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Sugerencias de nuestros lectores 



Limpieza de disco lijador 

En ocasión de estar utilizando una 
lijadora de disco en un piso indi 
nado, pude comprobar que el papel 
se llena de pintura con tanta rapi¬ 
dez que no pasa mucho tiempo sin 
que pierda su eficacia, comprobé 
también que utilizando diluyente 
para quitar la pintura ablandada, 
puede sin mayores dificultades pro¬ 
longar indefinidamente la vida útil 
de los discos lijadores. 

Desbastadora utilizada 
como eficiente bruñidora 

Asegurando una desbastadora en 
posición invertida, le será posible 
utilizarla como herramienta esta¬ 
cionaria para bruñir piezas con 
volutas. Inserte un trozo corto de 
varilla de acero de 0,63 cm en la 
boquilla, apriete ésta y mueva el 
trabajo contra la varilla giratoria. 
Fodrá comprobar lo que dijimos. 

Alineación de broca de taladro 

Recientemente, cuando me dediqué 
a perforar los extremos de unas 
espigas de madera dura en un tor 
no, verifiqué que la broca rnoslra 
ba una tendencia a desplazarse del 
centro. El problema se solucionó 
insertando la broca al máximo en 
el mandril, 



Segadora transformada 
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Construyendo el caballete rodante que se muestra abajo, pude reducir mis la 
bores de podadura de setos de ocho horas a aproximadamente dos horas solamen¬ 
te. El caballete, que consiste en un bastidor de piezas angulares de acero sol 
dadas entre sí, sostiene mi segadora rotatoria. El suelo sobre el cual rueda el 
cabellóte debe estar nivelado para que el corte sea recto. 
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Usted recibe el mejor adiestramiento en su bogar bajo la supervisión de 
expertos del C.A.I. Recibe magnífico equipo que incluye: TELEVISOR DE 21 
PULGADAS, POTENTE RADIO DE COMUNICACIONES DE 7 BANDAS, LABORA¬ 
TORIO DE TRANSISTORES, MULTIPROBADOR y un PROBADOR DE VALVULAS. 




TECNICO DE AVIACION — Hay miles de oportunidades en la Industria de la 
Aviación, como PILOTO, MECANICO, RADIO OPERADOR, DISEÑADOR, etc. 
PERSONAL DE AVIACION - Hombres y Mujeres - Sea CAMARERO o CAMA¬ 
RERA DE ABORDO, RESERVACIONISTA, TECNICO DE COMUNICACIONES, 
AGENTE DE TURISMO, etc. 


IDIOMA INGLES 


Usted aprende el Idioma Inglés en su hogar fácil y rápidamente, de un 
modo natural con nuestra método de conversaciones. Hablará Inglés como 
un nativo aprendiendo paso a paso con nuestras lecciones y 34 Audiciones 
Fonográficas de palabras, frases y oraciones de mayor uso diario. También 
recibe un Juego de Barajas para que practique el Inglés jugando 


Poco tiempo después de matriculado se encontrará capacitado para obtener 
magníficas utilidades en la reparación de equipos eléctricos en hogares, 
como tostadoras, aspiradoras, equipos de aire acondicionado, refrigeración, 
etc. Le regalamos con su Curso COMPROBADOR y HERRAMIENTAS, los que 
le ayudarán en todas estas labores. 


RADIOTELEVISION 


¡Salga, del círculo vicioso! 









El más famoso de América le ofrece 
adiestramiento para ganar más dinero. 




MECANICA 



Usted aprende todos los principios de la Mecánica Automotriz y Diesel, 
tales como Inyección de Combustible y reparación general, que puede poner 
en práctica con las HERRAMIENTAS y EQUIPOS DE COMPROBACION que le 
enviamos. También aprende a reconstruir carrocerías. Recibirá una serie de 
Lecciones Especiales que le facilitarán ganar dinero mientras estudia, 
ayudándole a pagar su Curso. 



CALÍFORNIA AIRCFTAFT INSTITUTE Dept M-l 

945 Wesl Vcnke Olvd, Los Angeles 15, CaTit., U.S.A, 
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Cómodo, útil y elegante 
soporte para jarros 



El Siglo XVI 
encima del XX 

La Casa Pública Oíd Welling 
ton, una reliquia arquitecto 
nica que existe en la vieja 
ciudad de Manchester, en la 
Gran Bretaña, se levanta ma¬ 
jestuosamente ahora sobre 
parte de un garaje de esta¬ 
cionamiento moderno, muy a 
tono con el Siglo XX, que se 
está coslruyendo por debajo 
de ella. El techo del garaje, 
que tratará de colaborar a la 
descongestión del tránsito, 
problema actual de todas las 
ciudades modernas, quedará 
al nivel del suelo 


COLOQUE sus jarras de cerveza en 
este soporte que ocupa muy poco es¬ 
pacio y que transforma el conjunto en 
un atractivo adorno. El resistente so¬ 
porte de acero da cabida a ocho jarras 
y se halla acojinado para proteger las 
jarras. Resulta ideal para colocarse 
sobre un mostrador o un anaquel y 
también puede transportarse fácilmente 
de un lado a otro. Puede obtenerse en 
tres colores: verde claro, amarillo y 
negro. La Grayline Housewarcs Inc., 
de 1616 Berkley, Elgin, Illinois 60620, lo 
vende en los Estados Unidos. 



LIBROS TECNICOS EN ESPAÑOL 


Cada uno de los libros que relacionamos a 
continuación tiene un precio de US$8.00, Con 
cada orden de 3 libros* usted recibirá gratis* 
un radio portátil de 6 transistores* 

1. Curso de Carpintería. 2, Carpintería Metá¬ 
lica* 3, Repare Autos Modernos (y partes ca¬ 
tálogo). 4* Instalaciones Eléctricas* 5, El Tor¬ 
nero Mecánico Moderno. 6. Dibujo Artístico y 
Publicitario. 7; Radio* Reparación y Servicio 
TV. 8* Devanado y Reparación de las Máquinas 
Eléctricas. 9* Para Aprender a Construir una 
Casa (planos de la cas a incluidos)* 10. Téc¬ 
nicas del Grabado Calcográfico, ti* Manual Pía* 
tero 12. Manual Ilustrado de Arquitectura* 13. 
Repare su Volkswagen. 14. Plásticos de Artesa¬ 
nía* 15* Formulario y Prácticas de Cerámica. 
18. Circuitos Eléctricos* 17, Fabricaciones de 
Jabones. 18, Motores Eléctricos* 19* Taxidermia* 
20, Hidroponia. 21. Manual del Fundidor. 22* 
Luminotecnia y Aplicaciones* 23* Tratado Prác¬ 
tico de Moldeo y Fundición* 24. Dibujo de Má¬ 
quinas* 25* Manual del Reparador de Relojes* 
26* Acondicionamiento de Aíre* 27. Manual 
Práctico de Avicultura* 28. Manual de HorticuL 
tura, 29. Historia y Leyenda de la Aguja Mag¬ 
nética, 30, Motores Diesel, Marinos y Estacio* 
nanos, 3t* Electricidad Industrial Instal* Inte¬ 
riores* 32* Diseño y Construcción de Botes 
Cruceros y Veleros, 33, Construcción Laminar, 
34, Albañilería. 35. Cinemática de ios Engran- 
geres* 36. Tratado de Química* 

Compre tres de cualesquiera de los 
libros relacionados por... U.S. $ 19.00 

i GRATIS! Con la Orden de US$19.00 solamen- 
\&, l radio portátil de bolsillo de 6 transiste* 
res. Se envía por correo aéreo por sólo US$1.00 
extra. 

Envié cheque bancario o giro postal 
internacional a? 

LIBROS EN ESPAÑOL BURKE ASSOCIATES 



Plataforma volante del Japón efectúa vuelo libre 


Esta plataforma volante japonesa, de apariencia igual a aparatos utilizados pa¬ 
ra el adiestramiento de los astronautas norteamericanos, avanza a través del aire 
durante su primer vuelo libre. La máquina, utilizada por los Laboratorios Aéreoes 
pacíales Nacionales, ha sido construida por la Ishikawajima Harirna Heavy In 
dustries, en el Imperio del Sol Naciente. 



Bar en el fondo del mar 


Los parroquianos del Sonería Ueaeh Hotel, en Bermudas. pueden tomar bebí 
das en el fondo del mar, dentro de un bar con portañolas, que gira cada 15 minu¬ 
tos para que disfruten de una vista diferente de la fauna y la vegetación 


8ox 248 

64 BEACH ST.. MANCHESTER 
MASS. 01944, E.U.A. 


submarinas. 























He aquí una muñeca que puede jugar a los dados 


He aquí una 
solución para 
el probfema 
del 

aburrimiento 
de la 

pequeña de 
la casa 
en los días 
lluviosos 



ESTUDIE 

COMPUTACION 




“Lucky Lisa”, una muñeca que puede 
jugar a los dados. Lo hace cuando se 
extiende su brazo derecho en posición 
paralela con la superficie sobre la cual 
se halla sentada y se dejan caer los 
dados en su cubilete. La muñeca agita 
los dados y luego los echa sobre la 
mesa. Puede hacerlo mediante un mo¬ 
tor que funciona con pilas, oculto en 
su brazo derecho (izquierda). El motor 
se vale de 6 juegos de engranajes para 
darle movimiento al brazo. 


CURSO DE 

PROGRAMACION COBOL 
POR CORRESPONDENCIA 



DESARROLLADO POR EXPERTOS 
PROFESIONALES SIGUIENDO 
LINEAMIENTOS DE LA UNESCO 



Instrumento musical 



que produce perfumes 



MODERNO SISTEMA DE ENSEÑANZA 
PROGRAMADA - EL MISMO QUE USAN 
IBM Y OTROS FABRICANTES 



PRACTICA INDIVIDUAL EN 
COMPUTADORA IBM / 360 



INSTITUTO DE CIENCIAS 
DE COMPUTACION 


Cabildo 2092 * 3? 6 

Buenos Aires Argentina 




Este instrumento “musical” tiene toda 
la apariencia de un piano moderno, pero 
reserva una sorpresa para el pianista 
que se proponga extraer de sus teclas 
una sonata de Becthovcn o, simplemen¬ 
te, una canción popular porque, cuando 
usted oprime las teclas sale un olor 
en lugar de una nota musical. Los pro 
ductores de olores (perfumes o depura¬ 
dores de aire) se colocan dentro de 
cajuelas (foto inferior izquierda). Opri 
miendo una tecla el inventor Paul John 
(arriba, derecha) un maestro de mú 
sica, hace que la singular máquina abra 
la cajuela. Un pequeño ventilador en el 
interior (foto de arriba, izquierda) so 
pía el perfume arrojándolo contra el 
rostro del pianista. 



Casilla 1429 * c. Central 

Buenos Aires Argentino | 


NOMBRE . .. . « _ ........ *_- - 

| DIRECCION _ , , .... | 

¡ CIUDAD ____ _ * J 

l PRQV . País . ___ . I 

I--1 
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íRATiS Manuales de Servicio de Radio y IV 

CONSTRUYA 
20 RADIOS 


por sólo 24.95 Dólares 
CONVIERTASE EN UN 


No gaste cientos de dólares en un cureo de radio, 
ü precio completo de este curso de radio es do sólo 
4.95 dólares. Miles de estudiantes lo han tomado 
m todo éxito, sin ayuda de un instructor. También 
> usan en todo el mundo muchas escuelas, colegios, 
rganidaciones Industriales, clubes, hospitales de la 
administración de Veteranos y organizaciones de las 
rociones unidas, Usted aprende la teoría de la elec- 
fónica, construcción, localización de fallas. Usted 
onstruye 30 Circuito» de Receptor, Transmisor, Tta- 
ador de Señale*, Oscilador de Código, Inyector de 
léñales, Generador de Onda Cuadrada y Amplifica- 
or« Obtiene una preparación excelente para Tele vi- 
ión y Alta Fidelidad. No se requieren conocimientos 
ir ovios de radio ni ciencias. £1 curso comprende to¬ 
es los tubos , por tatu óos, condensadores de mica» ce- 
Arnica y papel, variables y electrolíticos» resistores» 
Iras de empalme, bobinan, herrajes, bastidor metáll- 
o perforado asi como bastidor de circuito Impreso, 
lumbre, soldadura, juego de herramientas» cautín. 
Jbrofl de Radio, TV y Alta Fidelidad» Exámenes, In~ 
;reso al Club de Radio y TV, Servicio de Consultas y 
Certificado de Mérito. 


RADIOTECNICO 



HERRAMIENTAS 

GRATUITAS 


CURSO DE RADIO Qi QC 

DOMESTICO COMPLETO *^» 7J 

_ PIDA SU "EDU-KIT" HOY MISMO - ADEMAS _ 

| ENVIAREMOS GRATIS UN EQUIPO DE PARTES | 
DE RADIO Y TELEVISION QUE VALE 15 DLS. 

■ Q Incluyo pago de DI» 24.95 para "Edu-Kit" • 
I de 110 V. 

Id Incluyo pago de DI* 24.95 para "Edu-Kit" | 

de 220 V. . . , 

] Envíenme inmediatamente material de»crlp- * 
livo GRATIS referente o "Edu-Kit". Envíen- | 
me también valiosa información GRATIS lo- j 
bre Radio y TV. 

I (ESCRIBA CLARAMENTE CON LETRA DE IMPRENTA) I 
''Garantía de Reembolso Incondicional’' 

I NOMBRE . .¡ 

■ DIRECCION.......i 

I. T . 1 

Prof. S, Goodman, President 
| PROGRESSIVE "EOU-KITS" INC. Dept Ij 15-RB | 
| 1189 Broadway, Hewlett, N.Y., E.U.A. I 



Haga un cómodo asidero 


Si DESLIZA usted un trozo de mangue¬ 
ra de calentador de 7" (17.78 cms) de 
largo sobre el mango de su gato, tendrá 
entonces un asidero cómodo—aun du 
rante el invierno. Además, el gato puede 
usarse como mazo para instalar las 
tapas de las mazas de las ruedas. 


INTERESANTES 
NUEVOS PRODUCTOS 




CONECTOR. que permite fijar una manguera de jardín de 50 pies (15 metros) con 
rapidez a cualquier grifo para apagar incendios pequeños en su casa o aparta 
mentó. No interfiere en lo absoluto con el uso del grifo. La manguera se guarda 
debajo del fregadero para poder alcanzarla con rapidez. El conector, que no 
constituye un substituto de un extinguido»' de fuego, se vende en los Estados Unidos 
por dólares 3,05. Cuando se pide a la Liquid Systems, me., Box 145, Congers, 
New York 10920, hay que dar a conocer la marca del grifo con que se va a usar. 



JUEGUE al baloncesto en el 
traspatio de su casa con el 
Conjunto de Baloncesto Ger 
ber. Viene con un poste con 
sistente en dos tubos de 4" 
(10,16 cms) por lado, así CO 
mo un tablero de fibra prui 
sada que lleva un “blanco’ 
pintado de anaranjado para 
mejorar la puntería de los 
jugadores. La sección infe 
rior se introduce a una pro¬ 
fundidad de 41)" (un metro) 
en el suelo, mientras que la 
sección superior se fija con 
pernos a la primera. 



EL DISEÑO de esta parrilla de chimenea Kin 
delabra 11 se destaca por su elegancia. Pueden 
usarse rollos de papel periódico para prender 
leños o para producir las llamas. Permite crear 
un fuego sin problemas, ofrece un fácil método 
para deshacerse de los periódicos y elimina el 
almacenamiento y manipulación de leña me¬ 
nuda para prender fuegos. 



AÑADA un toque decorativo a la entrada de 
su casa con la estera Numal Door Mat. Esta 
estera, hecha de metal, no necesita limpiarse 
minea, ya que se le puede raspar con facilidad 
el lodo y la tierra adherida en ella. En los 
Estados Unidos su precio es de dólares 4,50 y 
se cobra una suma adicional de dólares 1,50 
para su envío. 
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Para usted... 

que no pudo ir a la 

UNIVERSIDAD 

esta si que es una gran noticia 

Estudie en su casa por nuestro nuevo y moderno Método de En¬ 
señanza Progresiva ideal para quienes no pueden o no desean 
estar sujetos a horarios. 

Nuestros cursos que involucran lo más avanzado de la Técnica 
Mundial y se dictan por el reconocido método de CATEDRA A 
DISTANCIA, harán de Ud. rápidamente un profesional de prestigio. 

Ponemos a su alcance todas las ramas de la ingeniería Tecnológica 
y de las Ciencias Empresarias modernas. 

La enseñanza que impartimos abarca todos los niveles, desde em¬ 
pleados y obreros especializados a técnicos, ejecutivos y Tecnólogos 

Nuestros textos, claros y exactos le permitirán especializarse rápi¬ 
damente y obtener su Diploma. 

Reconocemos los Estudios realizados en otras Instituciones del 
país y del Extranjero. CONSULTENOS. 






H 

riMl . 



Id 

U 1 .1 

'i : 

• i 

til 

M 



INSTITUTO SUPERIOR <. TECNOLOGIA , CIENCIAS 

PRIMERA INSTITUCION DE SU TIPO FUNDADA EN SUDAMERICA 


PASTEUR 377 - piso 3 o , Buenos Aíres - Argentina 


r 


O TECNOLOGIA DE LA INGENIERIA INDUSTRIAL 
O REFRIGERACION Y AIRE ACONDICIONADO 
O VENTAS 

O BASICO DE MATEMATICAS 
O DIBUJO LINEAL 
O DIBUJO MECANICO 

O TECNOLOGIA DE LA INGENIERIA DE CONSTRUCCIONES 
O TECNOLOGIA DE LA INGENIERIA MECANICA 
O INGLES (CON DISCOS) 

O TECNICO EN RADIO Y TELEVISION 
O ARQUITECTURA 


O TECNOLOGIA DE LA INGENIERIA ELECTRICA 
O ADMINISTRACION DE PEQUEROS NEGOCIOS 
O DIRECCION DE EMPRESAS 
O TECNOLOGIA DE LA INGENIERIA QUIMICA 
O TECNICO MECANICO 
O TECNICO ELECTRICISTA 
O TECNICO MECANICO AUTOMOTRIZ 
O TECNOLOGIA DE LA INGENIERIA AUTOMOTRIZ 
O TECNOLOGIA DE LA INGENIERIA ELECTRONICA 
O MANTENIMIENTO DE FABRICA 
O TECNOLOGIA DE LA INGENIERIA MUNICIPAL 


Marque con una cruz el curso de su interés y envíe HOY MISMO este cupón 


NOMBRE 


DIRECCION .. 

I LOCALIDAD . PROVINCIA 

I_ 


PAIS 


"I 


I 
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Kuebelwagen con esquíes 

Un canadiense que tiene un kuebel 
wagen -un vehículo del Ejército de 
Alemania—ha añadido varias mejoras 
no militares a su automóvil, incluyendo 
un par de esquíes para las ruedas 
delanteras, a fin de poderlo usat sobi e 
la nieve. El automóvil, que lleva ahora 
un motor Volkswagen de 1500 cc, tiene 
básicamente el mismo diseño que el 
auto de patrullare usado por los ale 
manes durante la Segunda Guerra 
Mundial. 


Hágase visible en los caminos 



NOVEDADES 
PARA SU 
AUTOMOVIL 


El automovilismo sigue ofreciendo 
fértil campo para las invenciones 



• ESTE CARTEL de llamativos colo 
res, que puede ser visto Fácilmente por 
los automovilistas que pasan de largo, 
lia sido concebido para proteger a los 
autos que quedan varados a la vera de 
los caminos. E! letrero de 30 x 40" 
(76,20 x 101,60 cm) hecho de vinilo 
flexible, puede estirarse rápidamente 
entre la tapa abierta del baúl y la de¬ 
fensa trasera, a fin de proteger el ex 
tremo trasero del vehículo. 


• IMPIDA que le roben su reproductora 
de cintas estcrcofónicas del automóvil, 
con este ingenioso seguro que eonstitu 
ye un valioso auxiliar hoy día en que 
hay tantos robos de artículos dentro de 
automóviles. El seguro envolvente ro 
dea el aparato por completo, siendo 
imposible quitarle sus tornilols de mon 
taje. Se muestra aquí con un aparato 
Craig, pero puede ajustarse para em 
picarlo con cualquier aparato que mida 
hasta 9" (22.86 cm) de ancho por 3%" 
(9,52 cm) de alto. Primero se quita el 
aparato junto con su soporte con forma 
de U y luego se reinstala el soporte con 
los extremos superiores del seguro co¬ 
locados entre el soporte y la parte in¬ 
ferior del tablero de instrumentos (foto 
superior a la derecha). Unas aberturas 


ramirndas en los extremos del seguro 
generalmente permiten utilizar los mis 
mus agujeras para los tornilols, sin te 
ner que perforar nuevos agujeros. Los 
-lados del seguro bajan alrededor del 
aparato y se fijan firmemente entre si 
por debajo con un grillete largo y una 
cerradura (foto inferior derecha). Esto 


culta los tornillos del soporte, por lo 
ue no pueden alcanzarse También 
e puede utilizar el seguro ron la ma 
oría de los aparatos que se instalan 
n el piso, con sólo colocarlo en posi 
ión invertida. El seguro, llamado Dek 


Lok, es fabricado por la Dek Lok íne.. 
de 1174 Great Southwest Parkway, 
Grand Prairie. Texas 75051). Se vende 


en los Estados Unidos por una suma 
de Dls, 9,95. ♦ 



MINISEGUETA que ofrece la Stanley 
Hardware, de New Britain, Connecticut. 
que se está vendiendo en ferreterías de 
los Estados Unidos por dólares 1.98. La 
herramienta tiene un resistente bastí 
dor de plástico y una hoja de segueta 
común para realizar trabajos que no se 
pueden llevar a cabo con seguetas de 
tamaño mayor. 
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Nuevas herramientas 
para afinamientos y 
localización de fallas 



BUJIA TRANSPARENTE que permití- 
ver el cilindro correspondiente míen 
tras el motor está funcionando. La 
bujía de prueba substituye a la bujía 
normal mientras se afina el motor ob 
servando el color de la combustión en 
el cilindro. Después de instalar el Co¬ 
lorí une 2, de conectar el cable de su 
bujía al electrodo de tungsteno y de 
arrancar el motor, mire hacia el inte 
ñor del cilindro a través del vidrio 
especial de borosilicato que lleva la 
bujía de prueba. Como las mezclas de 
aire y gasolina producen diversos co¬ 
lores al arder, dependiendo de la re 
lación entre el aire y el combustible, 
puede usted determinar cuán rica o 
débil es la mezcla en el carburador, 
IJna mezcla muy débil produce un eo 
lor azul-blancuzco que se vuelve más 
intenso al enriquecerse la mezcla. A 
una potencia máxima del motor, la 
llama adquiere el color azul de un que 
mador Bunsen o sea un azul claro iu 
tenso. Las mezclas más ricas producen 
un tono anaranjado -azulado que au 
menta de intesidad— hasta adquirir la 
llama un color totalmente anaranjado y 
luego totalmente amarillo. El punto 
de máxima economía es indicado por 
un color azul blancuzco intenso y co¬ 
rresponde a una mezcla un poco más 
débil que la que produce el color azul 
de quemador Bunsen a un nivel máxí 
trio de potencia. El Colortune 2 tam 
bien se puede usar para localizar otras 
tal! as del motor. Por ejemplo, cuando 
no se produce una llama o ésta es in 
termitente, existo un cable de alta 
tensión en condición defectuosa. El Co 
fortune 2. creado en Europa, resulta 
ideal para motores con dos carburado 
res. aunque sería difícil de usar en mo 
tores en que no es fácil alcanzar las 
bujías. 



Localice fácilmente fallas en el encendido 


INDICADOR de encendido de bujías que puede localizar fallas del encendido 
en cualquier motor, no obstante tener el tamaño y el peso de un bolígrafo. 
Dentro de su caja hay un pequeño tubo de neón que se prende cada vez que 
se enciende una bujía. Cuando no se produce una chispa o ésta es muy débil, 
la luz pierde intensidad. 

La intensidad y frecuencia de las chispas indican diversas condiciones del 
encendido: 1. Los destellos individuales e intensos indican un encendido normal 
y un voltaje completo: 2. Una intensidad desigual de los destellos al aumentar 
la velocidad indica la posibilidad de que existan defectos en las platinos ruptores, 
la bobina, el condensador o las conexiones de los cables; 3. Los destellos débiles 
que se vuelven intermitentes al aumentar ]a velocidad indican que hay una 
bujía parcialmente cubierta de carbón; 4, Los destellos muy débiles y uniformes 
son prueba de que hay una bujía totalmente cubierta de carbón; 5. La producción 
de destellos adicionales entre los destellos normales es señal de que los cables 
del encendido cercanos están induciendo un voltaje extra. 

Al mover el indicador a lo largo del cable del encendido y alrededor de las 
torrecillas del distribuidor y la bobina, la producción de destellos muy débiles 
indica una condición muy débil, mientras que los destellos intensos en los puntos 
donde se aplica el indicador son prueba de que el aislamiento está defectuoso 



Juego especial para motores pequeños 

JUEGO DE MICROMETRO para afinamientos, que permite determinar la 
posición de los pistones en los cilindros de los motores de dos o cuatro ciclos. 
El juego, concebido para pequeños motores de motocicletas, vehículos para la 
nieve, segadoras ele césped y otros vehículos recreativos, incluye un micrómetro 
y un probador de continuidad con un cable y unas pinzas. El Micro-Time se 
inserta en el agujero de la bujía y luego se extiende una varilla deslizante para 
tocar la parte superior del pistón. Este se dispone según la especificación, 
leyendo las marcas del micrométro en el cilindro de la unidad. El probador 
de continuidad se fija a los platinos para ajustar la sincronización. La unidad 
cabe en agujeros de bujías de 10, 12, 14 y 18 mm, y puede usarse en motores 
de tipo de magneto o de distribuidor. 
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la ciencia 
enlodo 
el mundo 



Máquina de coser que funciona sin 
aguja y sin hilo, 



Aro de "humo" expulsado por túnel de impactos. 


— ■ ■■■ 


HAY AHORA una nueva máquina de coser que utiliza 
vibraciones ultrasónicas en vez de una aguja e hilo para fijar 
una pieza de tela a otra. La máquina, desarrollada por la 
Branson Sonic Power C,, de Danbury, Conneeticut, puede 
coser la mayoría de las telas confeccionadas y algunas 
mezclas de fibras naturales y sintéticas a razón de 50 pies 
(15 metros) por minuto. La energía ultrasónica es 
generada por un suministro de fuerza de estado sólido y se 
convierte en vibraciones mecánicas que generan calor 
concentrado. Este calor da lugar a cambios 
moleculares para unir las piezas de telas entre si. 


EL HIPO se cura con azúcar. Aconsejan esto tres médicos que, 
en un informe aparecido en el New England Journal of 
Medicine, dan a conocer casos de hipo persistente en 19 ó 20 
pacientes, que se curaron con dosis de azúcar —una 
cucharadita de azúcar granulado seco—. Oreen los médicos 
que el azúcar interfiere con los impulsos de los nervios 
que causan el hipo. Antes de esta nueva terapia, varios 
pacientes probaron otras “curas” comunes, 
incluyendo la exhalación de aire dentro de una bolsa 
de papel y la contención de la respiración. 


AL IGUAL que nuestro planeta, es posible que el sol tenga 
cascos polares. Esto ha sido revelado por un “retrato” 
térmico del sol creado mediante la conversión de 
medidas electrónicas a una imagen. Las areas “frías”, 
incluyendo las dos regiones polares, aparecen 
como manchones obscuros. Tienen temperaturas de 
aproximadamente 1,8 millones de grados F (999.982°C), 
mientras que la temperatura de otras regiones 
es de 3,6 millones de grados F (1.999,982°C). El retrato se 
basa en mediciones efectuadas con instrumentos 
a bordo de un observatorio solar 
recientemente colocado en órbita por la NASA. 


SE HA desarrollado un nuevo sistema de televisión que 
permite leer a personas parcialmente ciegas, 
de acuerdo con el fabricante, una firma electrónica de Santa 
Mónica, California. El sistema, que consiste en una 
complicada cámara de TV, un conjunto de luces especiales y 
una mesa de observación, se conecta a un televisor común 
y corriente. El que usa el sistema coloca su libro 
o papel debajo de la lente de la cámara, ajusta el aumento y la 
intensidad de la luz y luego mueve un control de 
exploración mientras lee las palabras, compuestas de 
letras con un alto de cinco centímetros, que aparecen en 
la pantalla del aparato de televisión. El sistema 
cuesta aproximadamente Dls. 800,00 en los Estados Unidos. 


EN LOS Laboratorios Sandia, cerca de Albuquerque, 

New México, se ha iniciado la calibración de un túnel de 

impactos que, según se dice, es el más grande de 

su tipo en los Estados Unidos. Se efectuarán explosiones 

controladas dentro del enorme tubo de acero—de 306 pies 

(93 m) de largo y 19 pies (6 m) de diámetro—para 

someter vehículos a pruebas de impactos y altas presiones. Las 

explosiones producen aros de vapor de gigantesco 

tamaño, creados por el enfriamiento del 

aire húmedo dentro del túnel y su transformación 

en vapor de agua al ser expulsado del túnel. 
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LOS RADIOS portátiles para embarca 
ciones de placer están adquiriendo ma 
yor potencia, así como un tamaño me 
ñor y un peso más liviano. Estos mo 
délos de la CA ofrecen (arriba) un 
receptor de seis bandas para captar 
trasmisiones de AM. FM, onda larga 
y tres bandas de onda corta. Además, 
tienen un sintonizador de gran cxacti 
tud, un oscilador de frecuencia helero 
dina y cuadrantes iluminados. El mo 
delo Mark í Strato World se vende en 
tos Estados Unidos por DIs. 150,00, 



SOPORTE RODANTE de la American 
Recreational Products, Cupertino, Cali¬ 
fornia, que elimina la necesidad de 
arrastrar el bote hasta el agua. Hay 
dos canales de aluminio de calibre grue 
so empernados al yugo de popa del 
bote. De esta manera se pueden fijar 
las patas y ruedas del soporte para 
que el bote ruede boca arriba o boca 
abajo. Una vez en el agua, las ruedas 
se pueden desplazar hacia arriba para 
inmovilizarlas o se pueden quitar por 
completo. Dls. 34,50 en los Estados 
Unidos. 



De todo un poco 



LA GRUMMAN BOATS, 
de Marathón, Nueva York, 
ha presentado una baca 
[jara canoas y botes pe¬ 
queños, dotada de grandes 
mejoras. Una tira protec¬ 
tora de vinilo impide que 
tas bordas de la embarca 
eión se raspen y una ba- 
rra de refuerzo elimina las 
vibraciones y los ruidos 
cuando el auto corre a 
gran velocidad. Hay dispo¬ 
nibles bacas para cargar 
uno o dos botes a la vez. 
Como fiadores se usan co 
rreas de tejido suave, pero 
de gran resistencia. 


UNIDAD de la Outboard 
Marine, llamada JX 245, 
que es tan nueva que aquí 
aparece la primera foto que 
se le ha hecho. La fuerza 
de la unidad de chorro de 
agua es proporcionada por 
un motor Vft de 308 pulga¬ 
das cúbicas (5 litros) con 
una leva Corvette. Se dice 
que la tobera grande ofrece 
buen rendimiento a veloci 
dados medianas. 




MANGO DE EXTENSION de la Bremer 
Mfg., Elkhat Lake, Wisconsin, que per¬ 
mite a los timoneles sentarse a una 
distancia mayor del yugo de popa para 
equilibrar mejor la embarcación o co¬ 
locarse de pie momentáneamente a l io 
de observar el camino por delante. La 
extensión de 2 pies de largo, se asegura 
al asidero del limón fuera de borda para 
controlar la dirección y las variaciones 
del acelerador. 

INVERSOR TITAN de la General Ther 
metics, que transforma la fuerza de un 
acumulador a una corriente de C0 ci 
clos, 110 voltios y 500 wats, con au 
montos súbitos de hasta 1000 wats. 
Consume tres amperios bajo una carga 
nula, pudiéndose reducir este consumo 
a 0.1 amperio con un accesorio sensor 
de carga. La unidad se coloca en cual 
quier lugar ventilado y puede usarse 
con refrigeradores. 



ESCALERILLA que vende la Waukegan 
Outdoor Products, concebida para los 
esquiadores acuáticos, aunque sería 
más valiosa aún para los que caen al 
agua y quieren subir de nuevo a la 
embarcación. Una montura especial dis 
pone la escalerilla contra el yugo de 
popa cuando no se está usando. 



INFLADOR Speedy de 12 voltios de ja 
División de Accesorios de la Chris-Craft 
que, según se alega, infla colchones de 
aire, neumáticos blandos de autos o re 
molques. balsas de caucho, etc. con la 
fuerza del acumulador, de un auto. El 
pequeño aparato se enchufa al encende 
dor de cigarrillos. 
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TODOS SON UTILES 


A LA VENTA EN PUESTOS, 
KIOSKOS Y LIBRERÍAS DEL PAIS 

Si no los tienen solicítelos directamente del distribuidor local cuya dirección hallará en la 
Pág. No. 1, de esta edición. Si estuviesen agotados en su localidad, entonces pídalos 

5 AMERICAN DISTRIBUTOR MAGAZINES INC. 

2401 N.W. 33rd Ave., Miami, Fia. 33142 


MP-5‘72 







Remaches de plástico 
de gran eficiencia 


Estos remaches de material plástico y 
conocidos en el mercado con el nombre 
de Radfast, vienen en un juego que 
contiene trozos de dieciocho pulgadas, 
o sea. 45 centímetros, con tres díame 
tros diferentes. A] aplicarle calor el 
plástico se puede expandir a un tamaño 
y forma determinados de antemano. 



Refuerce sin problemas 
el soporte de la manguera 

Es posible aumentar fácilmente la ca 
pac idad del soporte de la manguera dei 
jardín. Para conseguirlo bastará desli¬ 
zar un tramo de manguera vieja de 
unas doce pulgadas (30,48 centímetros) 
de largo sobre cada una de las patas, 
tal como puede apreciarse en el graba¬ 
do que ofrecemos aquí. Esto le permi 
tira guardar sin dificultad alguna otro 
rollo de manguera de 50 pies (15 m) o 
más. 



Déjenos capacitarlo para esta apasionante y 
provechosa actividad. Sea un aliado de la 
JUSTICIA y la VER DAD. Gane prestigio, honor 
y dinero, siendo 
I NVESTIGADOR 
PRIVADO. 

La prolesión del 
momento y del 
futuro. 

CURSO UNICO Y 
EXCLUSIVO PARA 
LATINOS. Sin dis 

tinción de sexo, tai 
límite de edad, 


PRIMERA ESCUELA ARGENTINA 
DE DETECTIVES 

Diagonal Norte 825 109 piso 

Buenos Aires - Argentina 

RESERVA ABSOLUTA • CORRESPONDENCIA SIN 

MEMBRETE 


Cursosjlor Correspondenci 

NOMBRE Y APELLIDO. 


Domicilio 
Localidad 
Pcia. ... 


, .... País 


INSTITUCION FUNDADA EN 1953 






DIRECTO! 


TECNICO DE SONIDO 


Gane Sueldos Fabulosos—Sea 


CAMAROGRAFO 

GRATIS 


DIBUJOS ANIMADOS ESCRITORES Y ANUNCIADORES 


LAS PUERTAS DEL CINE NACIONAL, TEATRO, RADIO Y TELEVISION 

SE ABRIRAN PARA LOS QUE ESTEN PREPARADOS 

fl INSTITUTO DE ARTEÍ Y CIENCIAS CINEMATOGRAFICAS le ofrece todos los conocimientos nece¬ 
sarios para que aprenda cualquier rama de la Cinematografía Moderna, siguiendo los Métodos 
que han hecho Famosos a los Técnicos de la Capital del Cine Mundial HOLLYWOOD. 


ESCENOGRAFIA <■ CORTE Y EDICION 
Le Ensenamos a Avanzar 
Rápidamente Practicando con un 
Excelente Equipo Profesional 


CAMARA SUPER 8 MM* 

Es la cámara más usada por profesionales pues 
Itenti la garantía de realizar su trabajo a la 
perfección. Está dotada de Ojo Optróníco El6c 
frico y de un tente de rápido enfoque, siempre 
lista para funcionar en películas a colores o 
en blanco y negro, Trabaja a baterías o sea 
que no requiere dar cuerda, pues basta car 
garla con el cariucho Super 8, 


PRO VECTOR-EDITOR 
PROFESIONAL 6 MM. 

Ls una combinación de 
Proyector, Editor y Corta¬ 
dor de Películas. Tiene 
una pantalla que proyecta 
sus peífeulas con exnc 
til tul y brillantez admira- 
bles, Cuenta con una ca¬ 
pacidad de 400 pies de 
película en cada rollo 


* OE 




















































































ACABADO DE PATENTAR 


Avión que nunca aterriza 
para cargarse de pasajeros 




Auto que se divide 

al chocar contra obstrucciones 



Al chocar este auto contra alguna obstrucción, se 
desliza uno sobre la obstrucción sin correr ningún 
peligro. El extremo delantero, incluyendo el motor 
y las ruedas, ha sido concebido para apartarse en 
caso de producirse un choque, haciendo que la ca 
rrocería del vehículo monte sobre la obstrucción. 
Gran parte del impacto se disipa durante el movi- 
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miento hacia arriba, forzando a los ocupantes del 
vehículo hacia abajo, en sus asientos, en vez de lan¬ 
zarlos hacia delante. El sistema ha sido concebido 
para salvar* vidas en colisiones delanteras con otros 
autos o con obstrucciones de poca altura, como 
paredes. El inventor es Barney Shaw, 'de Kingston. 
New York. 




























































































• PARA SUBIR a bordo del avión que aparece a 
la izquierda, primero entra uno a un pequeño auto¬ 


bús con forma de ampolla. El vehículo acelera 
sobre la pista hasta alcanzar la velocidad del avión 
que vuela a baja velocidad en lo alto, el cual deja 
caer al suelo un cable con un gancho que se co 
necia a un seguro en el techo del vehículo. Luego 
éste es alzado hacia el interior del avión a través 


de grandes puertas, y el avión se remonta al cielo 
a gran velocidad, sin siquiera tocar el suelo. Dentro 
de] avión, se traslada uno a otro vehículo que lo 
llevará a su punto de destino en particular. Al 
llegar al aeropuerto, se invierte el procedimiento 
se baja el vehículo al suelo, se desconecta el ca 
ble y el avión parte para otro lugar. 

El propósito del sistema, concebido por Davis 
L. Bauer, es disminuir el tamaño de los aero¬ 
puertos, reducir tas conglomeraciones de personas 
allí y disminuir sus costos de construcción. Como 
los grandes aviones “nodriza” nunca aterrizarían, 
las pistas podrían ser más cortas y delgadas y 
no habría que disponer de espacio de estaciona 
mientos para los aviones que hacen escala. Me 
diante cambios periódicos de la tripulación y el 
reabastecimiento de combustible en pleno aire, los 
aviones podrían permanecer volando continuamen¬ 
te, excepto cuando tuvieran que efectuar paradas 
en lugares especiales para que les prestaran ser¬ 
vicios de conservación. Los vehículos con forma de 
ampolla carecen de alas, pero tienen colas regu 
lables para poder efectuar los despegues y aterri 
/ajes con suavidad. El gancho del cable también 
tiene superficies de control, a fin de poderse guiar 
por control remoto para que se conecte rápidamente 
con el vehículo. 4 



Camilla de superficie móvil 


Las víctimas de accidentes pueden rodar sua 
vemente hacia esta novedosa camilla que fun 
cíona como una banda transportadora. El 
bastidor ligeramente inclinado de la camilla 
tiene una banda continua de lona que se mueve 
alrededor de rodillos, Al darle vuelta a una 
manivela, los rodillos suben el cuerpo de la 
persona herida para colocarla sobre la camilla, 
sin tener que alzarla, evitando así cualquier 
movimiento que pudiera agravar las heridas. 


Remolque doble 

Puede usted tirar tanto de un 
bote como de una cabaña rodan 
te con el dispositivo que se 
muestra aquí. La cabaña rodan¬ 
te se asegura a soportes en la 
parte trasera del remolque del 
bote y se alza del suelo mediante 
cables para que sus ruedas no 
se arrastren. Al mismo tiempo, 
las ruedas del remolque del bote 
se mueven hacia atrás, con 
objeto de proporcionar un mejor 
punto de equilibrio para la car 
ga combinada (foto superior iz 
quierda). Para remolcar el bote 
solamente, las ruedas se despla 
zan hacia adelante, a su posición 
normal (Foto inferior). El in¬ 
ventor es Glenn Black, de 1007 
Wilson St.. Bay City, Michigan. 
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reserve su pasaje 
a bordo de 
la mejor música 



LUNES A VIERNES, 18,30 


Un barco cargado de éxitos, timoneado por Miguel Lloret, lo conduce por 
una fascinante travesía musical con los temas que navegan por la corriente 
de la popularidad. Producción: Luly laca riño. 

Auspicia la Flota Fluvial del Estado Argentino. 

LSIO 

RAMO Da PLATA 

La Radio con más ganas de ser primera 
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Soporte de 

Herramientas 

Por Eugene Provo 


• HE AQUI un soporte de herramientas 
que facilita tornear piezas cóncavas 
de gran profundidad más que cualquier 
otro poste semejante. Cuando se emplea 
en combinación con una base corres¬ 
pondiente, puede sor ajustado para al 
canzar casi cualquier forma interior, 
como puede apreciarse en la foto a la 
izquierda. Cada uno de los seis soste¬ 
nes se ajusta a una pieza que a la vez 
se ajusta en la base del poste de he¬ 
rramientas del torno. Los sostenes en 
sí pueden instalarse en la herramienta 
desde cada lado y pueden ajustarse ha¬ 
cia adentro o afuera, de acuerdo con el 
tamaño y la forma del trabajo. 

Casi todos los sostenes se pueden for 
mar en frío, pero los de radio más pro 
inundado deben calentarse antes. La ca 
ja de extremo abierto en la parte de¬ 
lantera del soporte, la cual da cabida 
a la herramienta, consiste solamente en 
dos piezas de ángulo de hierro soldadas 
entre sí. En lugar del perno de cabeza 
hexagonal que inmoviliza el soporte, po 
drá emplearse una tuerca mariposa. La 
barra principal del soporte describe un 
arco para dar cabida a la mano y a cin 
celes. Los sostenes que se muestran 
son los que resultan más adecuados pa 
ra los trabajos que realizo yo, pero pue 
de usted añadir otros que necesite. 
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AVIACION 





Por Len Morgan 


• '“ANUNCIANDO la salida del vuelo . . ” dice una voz por los altopar¬ 
lantes del aeropuerto. Para los pasajeros que entran en el avión, el 
viaje apenas está comenzando. Pero para la tripulación de la cabina y 
todo el contigente de auxiliares en tierra, este momento señala el 
final de un complicado ejercicio matemático iniciado horas antes del 
despegue. Los despachadores, meteorólogos, cargadores, aabstecedores 
de combustible y técnicos aéreos se han estado dedicando a un compli¬ 
cado juego numérico con pesos, velocidades, distancias, vientos, tem¬ 
peraturas y otros factores variables para trazar un plan de vuelo exacto, 
que resulte seguro para los pasajeros, preciso para los pilotos y lucrativo 
para la línea aérea. Tomemos el rey del transporte aéreo, el Boeing 747. 
El plan de vuelo para este gigante de los aires se basa en dos pesos: 
713.000 libras (323.000 kg), el máximo que puede pesar durante el des¬ 
pegue, y 564.000 (255.000 kg), el peso máximo al aterrizar. 

Estos límites máximos fueron establecidos durante pruebas vigiladas 
por la Administración Federa! de Aviación de los Estados Unidos. Los 
pilotos de los Boeing demostraron que el 747 podía remontar el vuelo 
con un peso de 713.000 libras y volar por encima de las obstrucciones 
cercanas a los aeropuertos, aún de fallar uno de sus motores en el 




Cada plan de vuelo es un 
ejercicio de matemáticas que 
se realiza mediante un 

computador. Sin embargo, 
es siempre el piloto 
quien toma la decisión final 


Siempre se procede a comprobar los mapas 
meteorológicos porque las tormentas a lo largo 
de las rutas pueden hacer cambiar los planes 
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Plan de vuelo típico expedido por computador (arriba) que utilizó re¬ 
cientemente el piloto de un avión comercial durante un viaje entre 
Dallas y Denver, Leyendo desde la izquierda y a lo largo de la parte 
superior, tas abreviaturas significan lo siguiente: Plan de vuelo para 
el vuelo 74 (FP 074) el 22 del mes, Dallas a Denver (22 KDAL/KDEN) 
con avión 727 exclusivo para pasajeros No, 293 (727P/293). La carga 
útil es de 15,000 libras sin combustible de reserva (PL 150 R 000); 
combustible alterno, 8,000 libras, combustible de reserva 5,300 (A 08 Q 
H 053), Sobre el punto de destino habrá 18,300 libras de combustible 
en los tanques (FOD 183). La información de ruta (W007) incluye el 
tiempo de vuelo, una hora 29 minutos (01,29); costo de operación de 
viaje, Dls. 791 (SO 791) con 13,600 libras de combustible consumidos 
(0136) durante vuelo de 590 millas náuticas (0590). Velocidda de cru¬ 
cero, menos de Mach 1 (.82). Combustible durante despegue, 31,900 
libras (0319); peso total durante despegue, 136,000 libras {TOW 13G3); 
peso bruto de aterrizaje, 122,700 libras (LGW 1227); altura de vuelo, 
31,000 libras (FL 31). 


La tercera linea horizontal representa las condiciones en los puntos 
de comprobación a lo largo de la ruta; los símbolos de comprobación 
se encuentran en la columna izquierda. Por ejemplo, en Lamar, Colo¬ 
rado (LAA), el vuelo 74 se encuentra a 107 millas náuticas (NM 107) 
del último punto de comprobación, Liberal, Kansas (LBL), en una tra¬ 
yectoria magnética (MC) de 300° (3000) a una altura de vuelo (FL) de 
31,000 pies (31). La temperatura aérea exterior (0A) es de 44°; el 
factor de corte del viento (SR) de 01 indica turbulencia del aire. El 
viento (WIND) a 2/0" es de 37 nudos (27 037); el componente del 
viento (COMP) es ili- menos 27 (MO 27); la velocidad verdadera del 
aire TAS) es de 4H0 nudos; la velocidad con relación a la tierra (G/S), 
es de 453 nudos, Ln trayectoria a seguir (TC) es de 311°; el tiempo 
en este segmento (ZT) es de 14 minutos; el tiempo de vuelo total 
(ACTME) t'N do una hora, un minuto (01,01), Esta porción (B0) reque¬ 
rirá 1,900 libras de combustible (019); el total de combustible usado 
durante el viaje (ACBO) es de 10,700 libras (0107). Velocidad: Mach 
(M), ,82 (820). 
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Justamente antes del despegue, el copiloto comprueba las últimas lecturas del viento y de la 
temperatura con el ingeniero de vuelo (detrás de él) t y P además, el peso total del aeroplano 


momento más crítico del despegue. 
Pero en otros vuelos se comprobó que 
el aparato podría someterse a tensiones 
excesivas en caso de aterrizar con un 
peso de más de 564.000 libras. Sin em¬ 
bargo, estos pesos son sólo el comienzo 
para cualquier piloto que conduzca el 
747. La longitud de las pistas, su incli¬ 
nación, la temperatura exterior y las 
rutas de salida desde la pista se com¬ 
binan para afectar el peso máximo del 
despegue y tienen que ser tomadas en 
cuenta para el plan de vuelo. 

Aunque un peso de 713.000 libras 
(323.000 kg) resulta permisible para el 
despegue a 92°P (33,3°C) en la Pista 
22R de 11.352 pies (3.462 ins) en el 
Aeropuerto Internacional Kennedy, una 
pista adyacente de 8400 pies (2562 m) 
permite un peso de solamente 645.200 
libras (292.000 kg) a la misma tempe 
ratura. Pero si el termómetro baja a 
62°F (16 f 6°C), se aumenta 32.000 libras 
(14.500 kg) at peso permisible para la 
pista de extensión menor. 

La elevación del aeropuerto también 
surte un efecto drástico sobro las car 
gas. debido a que el aire enrarecido a 
grandes alturas proporciona menos le¬ 
vante en relación con la velocidad de 
rodaje por la pista. La Pista 35 de 
Denver, por ejemplo, es más larga 
que la Pista 22R de Kennedy, pero el 
peso máximo durante el despegue a 


92°F (33,3°C) es 96.500 libras (43.500 
kg) menor. Denver se encuentra a 5331 
pies (1.424 ms) encima del nivel del 
mar, mientras que Kennedy se halla 
a apenas 12 pies (3,6 m). 

De nada serviría aumentar la longi¬ 
tud de la pista. Las velocidades de 
despegue a pesos mayores excederían 
del límite de 210 mph (336 kph) para 
los neumáticos del aparato. 

Las condiciones de la pista son otro 


factor. Los aviones pueden despegar 
cuando no hay más de media pulgada 
(1,27 cm) de agua o nieve derretida en 
la pista, pero esta condición surte efec¬ 
tos negativos. Habría que reducir el 
peso de 650.000 libras (295,000 kg) de 
un avión a 580.00(1 libras (263.000 kg) 
cuando imperen condiciones semejantes. 

También hay que considerar el vien 
to. Cuando la temperatura es de 92°F 
(33.3 Ü C) en Dallas, el límite para un 



Pilotos de la Pan American consultan con el despachador de la compañía antes de la partida para considerar tres diferentes planos de vuelo ex¬ 
pedidos por el computador. Los pilotos pueden escoger cualquiera de los tres o rechazarlos todos y escoger uno propio. Generalmente toman uno 
de tos planos y efectúan varios ajustes durante el vuelo, considerando tales factores como los vientos de cola o de frente y las turbulencias 
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Un piloto de la American Airlines compara su 
plan de vuelo con el tablero de operaciones, 
para fijar la compuerta por donde va a salir 


avión de 647.600 libras (293.000 kg) en 
lo Pista 31L durante un día apacible 
pin'de aumentarse a razón de 1060 libras 
(480 kg) por cada nudo de velocidad 
del viento de frente. Un viento de cola 
requeriría una disminución del peso to¬ 
tal del avión de 3930 libras (1782 kg) 
por nudo. 

Pero un piloto debe recordar que el 
viento de cola máximo para el 747 es 
de 10 nudos. Los vientos cruzados deben 
calcularse por traingulación para de 
terminar velocidad de los vientos de 
cola y de frente, siendo un viento cru 
/.ndo directo de 30 nudos el límite para 
el 747. 

¿Qué sucede si el viento repentina 
mente baja a cero y la temperatura 
aumenta al poner a funcionar los mo 
lores del avión, después de haber efec 
tundo todos estos cálculos? Puede sa¬ 
carse combustible y lo carga (usual- 
monte mercancía). Si la diferencia en¬ 
tre el peso permisible y el peso real 
es pequeña, se puede consumir el com¬ 
bustible excedente en tierra haciendo 
funcionar los motores a una velocidad 
de marcha en vacío, mientras el ca¬ 
pitán explica el retardo consiguiente a 
los pasajeros. 

Sin embargo, casi todos los 747 des 
pegan a un peso menor que el máximo, 
debido a que mientras más liviano sea 
un avión menos tiempo tarda para 
apartarse de las bajas alturas, donde 
el consumo del combustible es elevado. 
El piloto quiere alcanzar una altura de 
35.000 a 39.000 pies (10.600 a 11.800 m) 
niveles a los cuales los motores de 
reacción desarrollan un kilometraje su 
perior y a los cuales el chorro de los 
reactores puede hacer que el avión 


desarrolle una velocidad de 100 nudos 
mayor con respecto a la velocidad 
terrestre. También constituye la altura 
adecuada para impedir una marcha 
abrupta del aparato. 

Otra consideración: La amplia varié 
dad de los precios del combustible a 
través del mundo tal vez exija llevar 
combustible adicional obtenido en un 
sitio donde éste tiene un bajo precio, a 
fin de evitar reabastecimientos en lu¬ 
gares donde el combustible cuesta mu 
cho. Una diferencia de apenas un cen¬ 
tavo por galón en los precios del quero 
sén tiene gran importancia cuando se 
requieren 47.219 galones (178.000 1) para 
llenar los tanques de un 747. 

Pero nadie se olvida de que es abso¬ 
lutamente necesario reducir el peso del 
aparato a 564.000 libras (255.000 kg) an¬ 
tes del aterrizaje. 

En relación con esto, el plan de vuelo 
mejor formulado puede fallar. Es po 
siblc que el avión se encuentre con un 
viento de cola de gran velocidad, el 
cual reduce el consumo de combustible, 
haciendo que el aparato tenga un peso 
excesivo para el aterirzaje. Por lo ge¬ 
neral, el capitán de la aeronave des 
ciende a una altura en que el consumo 
de combustible es mayor. 

La carga de aterrizaje, al igual que 
la car ga de despegue, es afectada por 
la extensión de la pista y su condición, 
la altura, la temperatura, el viento y 
otros factores variables. Por lo gene 
ral, al calcular los pesos de despegue 
y aterrizaje se toman en consideración 
todos ios factores negativos que puedan 
surgir, a fin de establecer pesos míni 


mos. 

Todo esto se realiza horas antes de la 
partida del avión, cuando las cifras co 
rrespondendientes a la carga útil pro 
bable, los vientos imperantes, las rutas 
alternativas y otros informes se regis 
tran en un computador. Este analiza 
la información conjuntamente con da 
tos previamente almacenados en su 
memoria, tales como el rendimiento del 
aparato y los r equisitos de combustible 
de reserva, y luego expide por lo menos 
tres planos de vuelo, uno con el menor 
tiempo de vuelo, otro con el menor con¬ 
sumo de combustible y un tercer plan 
con el menor costo de operación. 

Antes de analizarlos, el despachador 
torna en consideración los informes me 
tereológicos transmitidos por los avio 
nes en vuelo y los pronósticos metereo- 
lógicos de las terminales aéreas. Se 
toman en consideración cosas como 
éstas: ¿Se requerirá más combustible 
a causa de una desviación motivada por 
una tormenta en el camino? ¿Se han 


recibido informes sobre turbulencias? 
¿Corresponden las velocidades del vien¬ 
to transmitidas al computador con las 
velocidades a grandes alturas dadas 
a conocer por otros pilotos? Si las con 
diciones del tiempo en una terminal 
son marginales, ¿podrá el avión retar 
dar su aterrizaje o tendrá que aterrizar 
en otro lugar? 

Después de considerar todo esto, se 
escoge un plan tentativo de vuelo. 

Ni los despachadores ni los pilotos 
tienen que sacar un lápiz y un papel 
para realizar complicados cálculos ma¬ 
temáticos para esto. Se limitan a con¬ 
sultar tablas y gráficos de referencia 
que abarcan todas las condiciones po¬ 
sibles para cada pista en cada aero¬ 
puerto usado por la línea, más muchos 
otros aeropuertos que podrían usarse 
en caso de una emergencia. 

Al aproximarse ía partida del apara¬ 
to, el despachador llama al departa 
monto de mantenimiento para averi¬ 
guar la condición mecánica exacta del 
avión y determinar si hay que reducir 
su peso de despegue a causa de la 
existencia de un aparato averiado a 
bordo del aparato. Las oficinas de re 
servaeiones de pasajeros y de carga 
aérea proporcionan datos sobre la car 
ga útil del avión. El combustible, la 
ruta, la altura y otros factores contro¬ 
lables se ajustan de acuerdo con los 
límites fijos de vuelo del 747, y se da 
a conocer por teléfono el plan de vuelo 
inicial al Control de Tránsito por Rutas 
Aéreas. Al personal de operaciones se 
le hace un pedido de combustible ten 
tativo. 

Llegado este momento, ya ha arriba¬ 
do al aeropuerto la tripulación del 
avión. Después de revisar los informes 
metereológicos, los miembros de la tri¬ 
pulación discuten todos los factores re 
lacionados con el viaje, ajustan un 
numero aquí y allá junto con el despa 
chador hasta trazar un plan de vuelo 
con el que todos están conformes. Ya 
el avión 747 se encuentra frente a Ja 
compuerta. 

El ingeniero de vuelo inmediatamente 
comienza su comprobación en el inte¬ 
rior y exterior del aparato, prestando 
atención especial al combustible, ya 
que hay maneras correctas o incorrec¬ 
tas de cargar los siete enormes tan¬ 
ques en las atas de un 747. 

La resistencia de las alas depende 
considerablemente del peso de com¬ 
bustible que llevan, por lo que la dis 
tribución de la carga de combustible 
constituye un factor crítico. El ingenie 

Continúa en !a página, fifí 
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Este Escorpión fue guiado por su diseñador, 
0. i. Schramn, durante una exhibición aérea 
celebrada recientemente, Abajo: La cabina es 
pequefia, pero cómoda y no está congestionada 


¿ Le gustaría tener 

UN HELICOPTERO 
hecho por usted ? 

A impulso de un motor de 115 HP, este aparato 
vuela a más de 120 kilómetros por hora y 
tiene un alcance de 225 kilómetros. Usted puede 
construirlo con piezas que se venden en 
15 diferentes juegos. La planta de fuerza 

usada es el motor fuera de borda tipo marino 

Por Karl I. Olnas Fotos de Howard Levy 

La altura de! Escorpión, desde el rotor hasta los pati¬ 
nes de aterrizaje es de 6 pies (1 metro y 82 cms) 
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Esta es la versión básica deF Escorpión, et que se asemeja a un 
enorme insecto volador. También existe un modelo de dos plazas 



Af aparato básico se le anadió un fuselaje de fibra de vidrio, 
parabrisas de tipo de burbuja y un tren de aterrizaje de ruedas 



• EL ESCORPION es un helicóptero 
verdadero y no un autogiro que uno 
mismo construye en casa. ¿Y qué dife 
rcncia hay entre ios dos? El rotor de un 
helicóptero se mueve a impulsos de un 
n tutor mientras que el de un autogiro 
gira sólo en reacción a las fuerzas ac- 
rcodinámicas. Constituye un medio de 
transporte más avanzado, y también 
más costoso, que el autogiro. 

El Escorpión viene en forma de piezas 
ucltas, comprendidas en 15 diferentes 
juegos. Hay un juego para cada compo 
Monte principal —el cabezal del rotor, 
ia planta de fuerza, el tren de aterri 
zaje, etc. 

La ventaja que esto proporciona es 
■ iue puede uno comprar unos cuantos 
mogos a la vez para construir el aparato 

i . i jHjcn, sin tener que desembolsar 

lodo el dinero de una sola vez. El Es¬ 
corpión no es barato. Su precio total en 
ios Estados Unidos, sin el motor, es de 
aproximadamente 3650 dólares. 


El Escorpión es una versión más 
avanzada de un helicóptero que diseñó 
B. J. Schramm en 1965. Las plantas de 
fuerzas son motores fuera de borda de 
tipo marino: Un Johnson de 85 hp o un 
Evinrude de 100 hp ó 115 hp. Los Evin- 
rude de cuatro cilindros resultan más 
convenientes por su potencia mayor. 

Un Escorpión de 115 hp tiene un peso 
vacío de 450 libras (204 kg) y un peso 
bruto de 750 libras (340 kg). Desarrolla 
una velocidad máxima de 85 mph (136 
kph) y una velocidad de crucero de 75 
mph (120 kph). 

El índice de ascenso es de 1200 pies 
(365 m) por minuto y el techo de vuelo 
es de 12.000 pies (3657 m), según se ale¬ 
ga. La capacidad de combustible nor¬ 
mal de 10 galones (37 litros) permite 
que el aparato desarrolle un alcance 
máximo de aproximadamente 140 millas 
(225 km). 

El bastidor del aparato está hecho de 
acero tubular, y para el fuselaje hay di¬ 


versos modelos de fibra de vidrio, E! 
rotor principal mide 20 pies (fim) de 
diámetro y el rotor trasero es de 3 pies, 
4" (1 metro). El largo total es de 17 
pies (5 metros) y el alto es de 6 pies 
(1 m. 82 cm). 

El sistema de los rotores incluye un 
rotor principal semi r ígido de dos aspas 
y un r otor trasero desarrollado por Sch 
ramm. Las mazas de los rotores están 
hechas de aluminio y las aspas se hayan 
fijadas mediante flejes de retención, El 
rotor trasero de dos aspas también está 
hecho de aluminio. 

Aunque El Escorpión no constituye un 
trabajo casero típico, ha dado pruebas 
de ser muy popular entre los aficionados 
a las labores manuales. El año pasado 
aparecieron doce de estos modelos en 
una exhibición aérea que se celebró en 
el Medio Oeste de ios Estads Unidos. 
Para mayores informes, escriba a: Ro- 
torway, Inc., 14805 South Interstate 10. 
Tempe, Arizona 85281. ♦ 



El cable curvo que atraviesa el eje del rotor (foto a la izquierda) permite controlar la inclinación del aparato. Unas correas del tipo 
V (centro) transmiten la fuerza del motor al pequeño rotor trasero. La planta de fuerza más popular entre los constructores del aparato 
,!S el motor marino Evinrude de 115 Hp y cuatro cilindros, que ofrece potencia de sobra, rendimiento mayor y ascensos mucho más rápidos 
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La fijación de un sistema Abarth de es¬ 
cape en una camioneta de estación Volvo 
hubiera costado 22 dólares, pero el au* 
tor ío hizo él y se ahorró esa cantidad 



CAMBIE USTED MISMO 
LOS SILENCIADORES 
DE SU AUTOMOVIL 



Hay que escoger cuidado¬ 
samente todas las piezas 
de repuesto para el sis¬ 
tema del escape. Los si¬ 
lenciadores de buena ca 
lidal están garantizados 
para durar tanto como el 
auto en sí. Para ahorrar 
trabajo, debe asegurarse 
de que las piezas puedan 
instalarse directamente, 
sin tener que efectuarse 
cortes o ajustes. Usense 
abrazaderas del tipo re¬ 
querido, para cada coche 



Comience por obtener tas pie¬ 
zas correctas teniendo cuida¬ 
do de pagar por ellas precios 
justos. Planeándose bien este 
trabajo, usted ahorrará en él 
más dinero del que se imagina 


Por Bill Hartford 
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• PIEZAS Y MANO DE OBRA: La su 
ma total de esto lo hace preguntarse por 
qué ha desperdiciado tiempo y dinero 
en el arreglo del auto, cuando usted mis¬ 
mo podría haber realizado el trabajo 
en casa. 

Hasta vale la pena encargarse uno 
mismo de las reparaciones del sistema 
del escape. Se ahorra uno el costo de la 
mano de obra y, si usa un poco de as¬ 
tucia, puede obtener las piezas de re 
puestos por menos de lo que cobran las 
estaciones de servicio o las tiendas de 
las agencias de automóviles. 

Ninguno de los talleres de reparación 
Ue silenciadores que visitamos vendía 
piezas de repuesto, por lo que nos fue 
imposible determinar qué parte del eos 
to de reparación correspondía a las pie 
zas de repuesto y qué parte a la mano 
de obra. 

En las tiendas de piezas de automóvi¬ 
les, los precios pueden ser “al por me¬ 
nor” o “al por mayor*’. Si es usted ami 
i o del dueño o del vendedor o da la 
impresión de que necesita las piezas 
para un garaje de la localidad, le ofre 
cerón las piezas por un precio al por 
mayor. 

Algunos “centros de automóviles 1 ’ no 
especializados en el trabajo del sistema 
di 1 escape tienen tarifas específicas de 
lia jo costo para la instalación de piezas 
que uno les compra a ellos. En los Esta 
tíos Unidos, un silenciador de 12 dólares 

para un automóvil de modelo popular 
ti la Sears, por ejemplo, tiene un costo 
i' instalación que varía entre los 4 y 
la j dólares. Si necesita usted un tubo 
de escape, la mano de obra asciende a 
/ dólares. Si usted mismo realiza el tra¬ 
bajo en su casa, puede ahorrarse esa 
suma de dinero. Si cree que el traba 
jo va a ser difícil (después de efee 
tuai una inspección de la parte inferior 
del vehículo), en los Estados Unidos se 
pueden pedir prestadas las herramien 
tas de instalación de la Sears, dejando 
un deposito que luego le devuelven sin 
ningún descuento. 

Si las piezas se piden por correo, ge 
ni raímente puede uno ahorrarse dinero, 
ya que los precios de catálogo son algo 
menores que los precios de las piezas 
que se venden en las tiendas. Sin embar¬ 
go, conviene comprobar los costos de 
embarque y acudir también a tiendas 
donde hay rebajas. Si conoce usted bien 
la condición en que ese encuentra su au 
Inmóvil, puede aprovechar estas reba 
ios y comprar piezas de repuesto que 
necesitará mas adelante cuando Heve a 
'■abo una reparación. 


La calidad del silenciador depende de 
la frecuencia con que compra usted 
automóviles. Si compra usted un vehícu 
lo nuevo todos los años, no vale la pena 
comprar piezas caras. Sin embargo, si 
es usted uno de esos automovilistas que 
cuidan sus vehículos para que les dure 
mucho tiempo, entonces obtenga cual 
quiera de esos muchos silenciadores de 
repuesto garantizados para durar tanto 
como el auto en sí. 

Antes de efectuar el trabajo, conviene 
averiguar la condición en que se en¬ 
cuentra las abrazaderas. ¿Cuántas abra¬ 
zaderas nuevas necesitará usted? Si le 


falta una pieza, especialmente una que 
sea importante y tiene usted que traba 
jar un domingo o un día de fiesta en que 
todo está cerrado, la falta de ésa pieza 
le creará un trastorno. 

Comience quitando el viejo silenciador 
o lodo el sistema del escape cuando el 
motor esté frío. Las piezas del escape 
pueden estar demasiado calientes para 
manipularse, Quité las abrazaderas y 
los tubos que no hay que cambiar y 
cólóquelos a un lado. Si no se puede 
volver a usar nada, entonces torne una 
segueta y corte los componentes oxida 
dos o adheridos. 

Los tubos transversales se hallan co 
acetados a los múltiples de escape me 
diante prisioneros roscados en la brida 
de los múltiples. A menudo, necesitará 
usted una extensión para la llave de 
cubos a fin de alcanzar las tuercas. 
Si están adheridas, aplique aceito pene 
traille a la rosca o, si esto no da re 
sallado, aplique a las tuercas la llama 
de un soplete. Después de desprender 
el tubo, es posible que no pueda bajarlo 
y quitarlo de la parte inferior del auto 
por impedírselo otros componen te.s del 
motor. Por ejemplo, el filtro de aceite 
en el Volvo, cerca del cabezal (foto in 
ferior izquierda), tuvo que quitarse. 
Logré quitar el tubo recortándolo y tor 
riéndolo, pero no pude instalar el tubo 
nuevo sin quitar el filtro (tuve suerte, 
ya que tenía a la mano aceite limpio 
y un filtro nuevo. Si está usted prepa 
rado, puede cambiar el aceite y el filtro 
al tiempo que instala un nuevo sistema 
de escape), 


No apriete ninguna conexión, especial 
mente las tuercas del cabezal, hasta 
colocar todos los componentes. Si tea 
baja solo, asegúrese de tener a la mano 
bloques de madera de diferentes tama 
ños para sostener el silenciador y el 
tubo mientras instala las abrazaderas 
Los tubos generalmente se hallan abo 
sados para indicar la distancia a que 



El tubo cabezal se instala sobre los prisio¬ 
neros del múltiple de) escape. No debe olvi¬ 
dar la empaquetadura y no raye la superficie 



Una segueta no constituye substituto para la 
paciencia, pero le ahorrará tiempo y trabajo 
cuando esté quitando algunas piezas oxidadas 


deben introducirse en la conexión del 
silenciador. Asegúrese de asentarlos 
bien antes de centrar y apretar las 
abrazaderas. Si los silenciadores no 
tienen una forma cilindrica, tenga cui 
dado de colocarlos de manera que cuen 
ten con un despeje máximo del suelo 
debajo del vehículo. 

Después de conducir el auto durante 
varios días con el nuevo silenciador o 
el nuevo sistema del escape, inspeccio 
ne la parte inferior del vehículo para 
estar seguro de que las abrazaderas es 
tén bien apretadas. ♦ 



Las tuercas ele los prisioneros del múltiple, 
se aprietan a mano solamente, hasta instalar 
todos los componentes del sistema del escape 
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Este neumático de capas radiales T/A B.F. Goodrich Liiesaver, es el 
primer neumático norteamericano para autos de pasajeros que ha sido 
aprobado por el Club de Autos Deportivos de los Estados Unidos para 
ser usados además en los automóviles que participan en competencias 


Hay un gran número de neumáticos que 
difieren en cuanto a tipo, marca, 

diseño y materiales. Llevan una gran 
cantidad de letras y números realzados 

en sus lados. ¿Qué significan? 
¿Cuáles son los neumáticos que le 

convienen? ¿Cuáles son los que ofrecen 
mayor seguridad? He aqui las 
respuestas a preguntas que haría 

usted, si supiera que le darían 
datos exactos y fáciles de comprender 


imuiiiMW 

USTED SEGURAMENTE DESEABA SABERLO 


¿No seria más fácil comprar neumáti¬ 
cos si hubiera un sistema sencillo para 
clasificarlos? ¿A qué se debe que nadie 
—ni la industria de los neumáticos ni 
las autoridades— haya creado un buen 
sistema de clasificación para los neu¬ 
máticos? 

Los consumidores saben que esto es 
muy necesario, pero es más fácil seña¬ 
lar la necesidad que formular un siste¬ 
ma adecuado. Desde 1966, las autorida¬ 
des gubernamentales de los Estados 
Unidos han estado tratando de estable¬ 
cer un sistema para determinar la cali¬ 
dad de los neumáticos, pero hasta la 
fecha no han tenido gran éxito, 

¿A qué se debe esto? 

A muchas razones. Primero, porque al¬ 
gunas personas de la industria de neu¬ 
máticos se hallan en contra del estable¬ 
cimiento de un sistema de clasificación. 
Este pondría en evidencia a los neumá¬ 
ticos de calidad inferior. Otros creen 


que las normas de clasificación que se 
han propuesto no son razonables. Y es 
posible que tengan razón. Por otra par¬ 
te, jamás se ha propuesto una norma 
para el desgaste de la banda de roda¬ 
miento. ¿ Y de qué le serviría un siste¬ 
ma de clasificación, si no existe una 
norma para el desgaste de la banda de 
rodamiento? 

Además, la industria y las autoridades 
no se pueden poner de acuerdo con res¬ 
pecto a numerosos factores variables, 
como los métodos de prueba (tipo de 
superficie de camino donde realizar las 
pruebas, el sistema de suspensión que 
debe llevar el automóvil, el peso de éste, 
e! tipo de manejo a que se somete, la 
presión de los neumáticos, etc.). ¿O a 
quién le toca realizar las pruebas —a 
las autoridades o a los fabricantes? Ni 
siquiera se pueden poner de acuerdo 
con respecto a los números de clasifi¬ 
cación. Tal como se ha propuesto, las 
autoridades le darían el Grado 3 a los 
mejores neumáticos y el Grado 1 a los 


peores. De esta manera, los fabricantes 
de los peores neumáticos podrían poner 
lo siguiente en sus anuncios, "Clasifica¬ 
do como el No. 1 por el Gobierno de los 
Estados Unidos". 

¿Y las. autoridades no llevan a cabo 
pruebas para clasificar los neumáticos 
ellas mismas? 

Sí. Ahora mismo existen normas para 
las dimensiones y rotulación de los neu¬ 
máticos. Las autoridades también com¬ 
prueban la capacidad de los neumáti¬ 
cos a alta velocidad, su fuerza, su resis¬ 
tencia y el asentamiento del talón. Las 
pruebas son para verificar si el neumá¬ 
tico reúne condiciones básicas de segu¬ 
ridad, Cualquier neumática que no cum¬ 
ple con los requisitos, no puede ponerse 
en venta. Pero las pruebas no indican 
nada acerca de un neumático antes de 
comprarlo uno. Un sistema uniforme de 
clasificación de la calidad sí proporcio¬ 
naría la información que necesita el 
comprador. 
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DATOS SOBRE LAS CUERDAS DE LOS NEUMATICOS 


Rayón 

Fuerte, no se aplana; 

funcionamiento 

silenciosa 

Se deteriora al exponerse 
al agua (a través de 
una cortadura o una 
grieta en el caucho) 

Todas las aplicaciones 
de cuerdas; usado 
mucho en cuerpos y 
bandas de neumáticos 
de capas radiales 

Nylon 

El más fuerte de todos, 
resistente al calor 

Aplanamientos 

Todas las aplicaciones 
de cuerdas 

Rol tés te r 

Resistente, sín 
aplanamientos, 
resistente al calor 

No adecuado para 
recorridos a altas 
velocidades sostenidas 

Muy popular para 
cuerdas de cuerpo 

Fibra de Vidrio 

Liviana, fuerte, resiste 
el calor, impide 
torcedoras de bandas 
de rodamiento 

Marcha bastante rígida 

Bandas para neumáticos 
de capas sesgadas 
y capas radiales 

Acero 

Excelente resistencia a 
impactos; disipa el 
calor de los parches 
que hacen contacto con 
el suelo; su rigidez 
contribuye a una buena 
tracción y a una larga 
duración de la banda 
de rodamiento 

Marcha rígida a 
bajas velocidades 

i 

Bandas en algunos 
neumáticos de capas 
radiales y en por lo 
menos un neumático 
norteamericano de 
bandas y capas sesgadas 


SMEI SIME US IHN1INS 


Por Michael Lamm 


PERO NO SABIA A QUIEN PREGUNTAR NI COMO HACER LAS PREGUNTAS 


¿Qué puede decirse de las clasificacio¬ 
nes de las entidades de investigaciones 
privadas y de los grupos de consumi¬ 
dores? 

Varios grupos de consumidores han rea¬ 
lizado estudios y pruebas independien¬ 
tes. Los resultados aparecen en publica¬ 
ciones suyas; como es natural, sin em¬ 
bargo, les es imposible evaluar todos 
los cientos de marcas y los miles de ti¬ 
pos y tamaños de neumáticos. Tienen 
que limitarse a los neumáticos de las 
marcas mas famosas —Goodyear, Fire 
stone, etc. 

¿No son todos los neumáticos norteame¬ 
ricanos producidos por un puñado de 
grandes fabricantes en Akron para ser 
vendidos bajo diferentes marcas? 

Sí, los grandes fabricantes de neumáti¬ 
cos producen marcas particulares, pe¬ 
ro aproximadamente sólo una media 
docena de ellos produce casi todos los 
125 neumáticos de marcas particulares. 
Su venden éstos con nombres especiales 


en grandes almacenes, estaciones de 
servicios, casas de ventas a descuento y 
agencias de automóviles. Por ejemplo, 
los neumáticos Gulf son producidos pol¬ 
la B. F. Goodrich, y los neumáticos Mo¬ 
bil por la Kelly-Springfield, Pero algu¬ 
nas marcas, como la Allstate de la 
Sears, son producidas por varios fabri¬ 
cantes de renombre —Armstrong, Kelly 
Spring y Dunlop, por ejemplo. 

¿Cómo sabria quién ha fabricado estos 
neumáticos de marca particular? 

Hemos preparado una tabla que aparece 
en la página 20. Cada fabricante tiene 
ahora que utilizar una clave de letras 
que se estampan en la pared interior 
del neumático. Una clave que comience 
con la V o la W indica que el neumático 
fue fabricado por la Firestone, Si co 
mienza con la D, el fabricante es la 
Dunlop. Hasta el 22 de mayo de 1971 los 
fabricantes tenían un número clave de 


tres dígitos y no una letra. Por ejemplo, 
el 147 correspondía a la Firestone, el 145 
a la B. F. Goodrich. Hasta puede usted 
encontrar neumáticos nuevos con el vie¬ 
jo sistema de numeración de tres dígi 
tos de la DOT (Departamento de Trans¬ 
porte de los Estados Unidos), conjunta 
mente con la nueva clave de letras. 

¿Quién establece las especificaciones pa¬ 
ra las marcas de tipo particular, como 
Gulf, Mobil y Sears? 

Pues ellos mismos —los compradores de 
neumáticos de marcas particulares—. 
La Gulf, la Mobil, la Sears , . . 

Teóricamente, entonces, ¿las compañías 
que compran neumáticos de marcas 
particulares podrían pedir que les en¬ 
tregaran neumáticos de mala calidad 
para poderlos vender a precio menor? 

Pues no. Todavía existen esas normas 
gubernamentales relacionadas con las 
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¿Quiénes fabrican las marcas particulares y 
para quiénes? 

ARMSTRONG: 

Allstate (Sears)* 

DAYTON (Firestone} 

CorneU*, Davís {Western Auto)*, Dougias* 

FIRESTONE: 

A moco*, Atlas*, Getty*, 

0,K, Tírese, Phillips 66*, 

Riverside (Montgomery-Ward)*, 

Shell*, Union 76* 

GATES: 

Oavis (Western Auto)*, 

Riverside (Montgomery-Ward}* 

GENERAL; 

Jetzon* 

B.F. GOODRICH: 

Atlas** Co-opis Fed-Mart Gulf, 

Hoodn Phillips 66* 

KELLY-SPRINGFIELO (Goodyear): 

Atlas*, Cordovan, Foremost (i, G, Penney), 
Mobil, Natton-Wide, G.K, Tires*, Phillips*, 
Shell*, VanderbMt, Yogue 

LEE (Goodyear): 

Jetzon*, Monarch 

UNIROYAL: 

Amoco*, Billups, Co-Op*, Davís (Western-Auto)*, 
Fish Getty*, Gillette, Guardian, 

Peerless, Phillips 66*, Shell* 

Nota: Esta lista no es completa, Cada fabrican¬ 
te de neumáticos produce muchas más marcas 
particulares que las que aparecen aquí. Hemos 
mencionado solamente las marcas más cono¬ 
cidas, 

■¿Algunas líneas fabricadas por otras compañías 


Relación Entre Alto y Ancho 



Corte seccional de neumático que muestra la 
forma de determinar ta relación entre el al¬ 
to y el ancho. Un neumático de serle 79 tie¬ 
ne una relación de 78%, lo que significa que 
el neumático tiene un alio equivalente al 78 
por ciento de su ancho, Menor relación indi¬ 
ca que et neumático es más bajo y más ancho 

dimensiones, la capacidad a alta vcloci 
dad, el asentamiento del talón, etc., aun¬ 
que el cliente determina las especifica¬ 
ciones. Algunos de estos clientes han ce¬ 
lebrado acuerdos muy singulares con los 
fabricantes. La J. C. Penney, por ejem¬ 
plo, posee sus propios moldes para la 
hechura de los neumáticos Foremost. 
Presta estos moldes a la Kelly-Spríng- 
field, la cual no sólo fabrica los neu¬ 


máticos de la Penney a las especifica 
ciones de éstas sino también con moldes 
Penney, Todo el mundo sabe que la Kel 
ly-Springfield es una subsidiaria de la 
Goodyear. La Goodyear no produce 
marcas particulares que lleven su nom 
bre, sino que es la propietaria de la K S 
y también do la Lee, ias cuales producen 
todas las marcas particulares de la 
Goodyear. La Firestone también posee 
las fábricas Seibcrling y Dayton Rubber, 
las cuales producen la mayoría de las 
marcas particulares de la Firestone, 
aunque ésta también fabrica algunas 
con su nombre propio. 

¿Qué significan tales calificativos usa¬ 
dos por las compañías como "primera 
línea", "segunda línea", "nivel 100" y 
"premium"? 

Pues no significan mucho, ya que no 
hay ninguna uniformidad entre una 
marca u otra, Tal como lo ha señalado 
la FTC, no existe ,l un sistema de la in 
dustria o de las autoridades para eva 
luar la calidad de los productos de los 
fabricantes. Dentro de la industria, sin 
embargo, se utiliza una terminología es 
pedal que, al usarse en las transaccio 
nes con los consumidores, surte el efee 
to de sugerir la idea de que sí existe 
un sistema para evaluar la calidad de 
los neumáticos. Tomemos como ejemplo 
las expresiones "línea”, "niveT’y "pre¬ 
mium”. El significado exacto de estos 
términos puede variar de una fábrica a 
otra. Por lo tanto, un neumático de "pri¬ 
mera línea" o de "nivel 100” o de tipo 
"premium” de un fabricante puede ser 
muy inferior a los neumáticos con cali¬ 
ficativos semejantes de otro fabricante, 
ya que, por no existir un sistema de 
evaluación aceptado por todos, cada fa¬ 
bricante puede escoger libremente el 
calificativo que se le antoje para su 
producto’ ’. 

¿Se puede juzgar la calidad por el pre¬ 
cio? 

Un neumático caro no es necesariamen 
te un neumático mejor. Pero genera! 
mente se da el caso de que un neumáti 
co barato es inferior a uno caro en rela¬ 
ción a una o más de las características 
que legal mente hay que comprobar: du 
ración de la banda de rodamiento, capa 
cidad de enfrenamiento, resistencia a 
roturas y capacidad para efectuar vira¬ 
jes. Muchas personas compran neumá¬ 


ticos a base de su precio únicamente, 
pero esto es un error. El precia es sólo 
un factor entre muchos otros. 

¿Cuáles son algunos de los otros fac¬ 
tores? 

En esto radica el secreto para la obten 
ción de buenos neumáticos. Tiene uno 
que preguntarse a sí mismo lo siguien¬ 
te: ¿Cuántos kilómetros manejo al año? 
¿Durante cuánto tiempo usaré este au¬ 
tomóvil? Si piensa usted recorrer sólo 
doce mil millas (19,200 kms) con él, no 
le conviene comprar neumáticos con 
banda de rodamiento de 40.000 millas 
(64 mil kins), ¿Y cómo maneja usted? 
¿Acostumbra usted a correr a 65 mph 
(100 kph) en las autopistas o a 45 mph 
(70 kph) a lo largo de caminos de cas¬ 
cajo llenos de baches o a 30 mph (45 
kph) por las calles de la ciudad? ¿Trans¬ 
porta usted cargas pesadas? ¿Con qué 
condiciones del tiempo se encontrará 
usted? ¿Nieve, lluvia, lodo, hielo? Algu¬ 
nos fabricantes publican guías sobre los 
neumáticos que producen, de acuerdo 
con las condiciones en que maneja uno. 

¿Ha calculado alguien alguna vez el 
costo de los diferentes tipos de neumá¬ 
ticos en relación con su kilometraje? 

Sí. Recientemente Pat Ross, vico-presi¬ 
dente ejecutivo de la B. F. Goodrich 
Tire División, dio a conocer las siguien¬ 
tes cifras en relación con los diferentes 
tipos de neumáticos: Dijo él que, en los 
Estados Unidos, para un recorrido de 
1000 millas (1600 km) con un juego de 
neumáticos convencionales de capas 
sesgadas, el costo varía de 1,65 a 1,80 
dólares. Los neumáticos de capas ses¬ 
gadas y bandas cuestan alrededor de 
1,30 dólares por cada 1000 millas (1600 
km) de recorrido. Y los neumáticos de 
capas radiales suponen un gasto de dóla¬ 
res 1.20 por cada 1000 millas (1600 km). 

No comprendo los nuevos tamaños de 
los neumáticos. ¿Por qué se les llama 
F78-14 a algunos nuevos neumáticos? 
¿O G60-15? ¿Por qué ha dejado de usar¬ 
se el viejo sistema de 6,00 x 16? 

Lo que sucedía con este sistema era que 
no decía mucho acerca del neumático. 
6,00 x 16 simplemente significaba que el 
neumático tenía una sección transversal 
de aproximadamente 6* (15 cm) y un 
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diámetro de la llanta de 16" (40 cm), En 
F78-14, la F significa capacidad de trans 
porte de carga, la cual es igual que la 
del viejo neumático de 7,75 x 14, La le¬ 
tra A indica una capacidad de «irga 
aproximadamente igual a la de! viejo 
neumático de 0,00 x 10, y las letras lie 
gan a la % que representa una capaci¬ 
dad de transporte de carga igual a la 
del viejo neumático de 9,25. F78 repre 
senta ahora la relación entre el ancho y 
el alto del neumático. 


¿Ouó significa esta relación? 

Un neumático F78 tiene una relación de 
78 —o sea que su alto corresponde a un 
70% de su ancho. Mientras más bajo 
sea el número, más ancho será el neu 
mático. Un neumático FOO-14 tiene un 
alto que corresponde a un 00% de su 
ancho. Y el 14 en F78 14 todavía repre 
senta el diámetro de la llanta. 

¿Y qué significa la R en esas claves 
que identifican a los neumáticos? 

La R corresponde a radial, Un neumá¬ 
tico KR78-14 tiene capas radiales. Hay 
diversas claves que significan lo mismo. 
Fot* ejemplo, 7, 75R-14 es el viejo siste 
ma de enumeración en pulgadas, sin 
ninguna letra correspondiente a la capa 
cidad de carga. 18 5R 14 es el ancho de 
la banda de rodamiento en milímetros. 
Hn los neumáticos decapas radiales im 
portados so usan algunas claves extra 
nos, como FH70IIR14. En este caso la 
■I indica capacidad a velocidades con¬ 
tinuas, La H quiere decir que este neu¬ 
mático puede resistir una velocidad sos¬ 
tenida de 130 mph (208 kph). $ significa 
velocidades de hasta 112 mph (180 kph), 
,v V significa hasta 105 mph (284 kph). 
Kstas últimas letras sólo aparecen en 
las claves de neumáticos de capas ra¬ 
diales. 


y esos signos de capacidad de carga? 
¿Qué significa Capacidad de Carga B 
o Capacidad de Carga D? 

Capacidad de carga B equivale a una 
clasificación de cuatro capas; C cqui 
vale a seis capas y D equivale a ocho. 
Esto no significa que el neumático cuen¬ 
ta exactamente con ese número de ca¬ 
pas. Se trata de una equivalencia nada 
más. Y, por supuesto, la capacidad de 
transporte de carga de un neumático de 
pemil’ parcialmente de presión a que 


ííl 


CAPAS 
SESGADAS] 


BANDAS 
Y CAPAS 
SESGADAS- 


CAPAS 
RADIALES 


CAPAS Y ANGULOS DE BANDAS DE RODAMIENTO 


Hasta 1967, los fabricantes de neumáticos de los Estados Un i dos producían un solo tipo 
de neumático, un tipo llamado convencional o de capas sesgadas. En este tipo hay de dós 
a seis capas de cordones dispuestas en ángulos de 30 a 40 d con respecto al talón. Cada 
otra capa se encuentra inclinada en dirección opuesta a la capa por debajo, dando lugar 
a un diseño cruzado. Ventajas; buena resistencia de paredes laterales, fabricación econó¬ 
mica, marcha suave, manejo adecuado. Desventajas: deformación de banda do rodamiento 
y calentamiento mayor que otros tipos, por lo que la banda de rodamiento dura menos y 
corre más riesgo de fallar» 

Un segundo tipo de neumático es el de bandas radiales, usado por primera vez por la 
MTchelin de Francia en 1948* Los aficionados a los autos deportivos han conocido desde 
hace mucho tiempo las ventajas de estos neumáticos, pero sólo ha sido recientemente 
que se han popularizado en los Estados Unidos. Ahora se usan como equipo de norma en 
algunos autos de lujo norteamericanos. Los expertos pronostican que Tos neumáticos do 
capas radíales se convertirán en equipo original de fábrica para un número mayor de autos 
norteamericanos dentro de diez años. 

En los neumáticos de capas radiales, tas capas principales del cuerpo (usualmente do%, 
pera a veces de una a tres) se extienden de un (alón a otro 3 un ángulo de 90°, Esto hace 
que el neumático se deforme al efectuar virajes, mientras que las bandas que s® extienden 
en el exterior de las capas principales del cuerpo, justamente debajo de la capa de Ja 
banda de rodamiento, impiden que el neumático patine* Estas bandas radiales están he* 
chas de fibra de vidrio, rayón, nylon o alambre de aocro, y tisualmente hay dos a cuatro 
capas en cada banda. Las cuerdas en las capas de las bandas no se uxtiendi-n en línea 
perfectamente recta alrededor del neumático — general manto se hallan un poco inclinadas 
(a 16°) y se cruzan entre sí. 

Las capas que se extienden en línea recta a través del cuerpo proporcionan al neumá* 
tico de capas radiales una excelente flexibilidad en las paredes laterales. La fricción en 
las paredes laterales también es baja cuando ©1 nemático rueda, por !o que no se calienta. 
Como ef calor acelera el desgaste de la banda de rodamiento, cosa que pueda ocasionar 
una separación de la banda de rodamiento y reventones, el neumático de capas radiales 
puede durar más tiempo que cualquier otro tipo de neumático. Además, las capas de 
bandas proporcionan una gran resistencia a la banda de rodamiento, la conserva rígida y, 
con la flexibilidad de las paredes laterales, el área tota! de contacto permanece sobre el 
suelo. Por lo tanto, se obtiene una buena tracción y un Ibuen enfrenamiento, Si la banda 
es de acero, también se obtiene una buena resistencia a ios impactos. 

Ventajas de los neumáticos ele capas radiales; duración de banda de rodamiento do 
40,000 a 50*000 millas [65 mil a 60 mil km), excelente tracción, buena resistencia a im* 
pactos, Desventajas; Paredes laterales débiles, costo inicial elevado, marcha abrupta a 
bajas velocidades, 

El tipo más nuevo de neumático es el de bandas y capas sesgadas. La Arnrstrong lo 
introdujo y la Goodyear lo popularizó con eí Polyglas, su marca para un casco de po- 
liéster provisto de bandas de fibra de vidrio. Hay otras compañías que fabrican un neu¬ 
mático semejante con marcas diferentes. En Jos neumáticos con bandas y capas sesga¬ 
das hay dos capas principales de poTiéster, nylon o rayón inclinadas de manera aproxima 
damente igual que en un neumático convencional — 30 a AQ °—, Encima de dichas capas 
hay dos o cuatro capas más de bandas, usualmente de fibra de vidrio, aunque también 
de acero en por lo menos dos casos, Las cuerdas en estas bandas se hallan dispuestas 
a un ángulo más inclinado que en los neumáticos de capas radíales. Las bandas circun 
ferencíales generalmente tienen un ángulo de 25 a 30° y se cruzan entre sL 

Teóricamente, los neumáticos con capas y bandas sesgadas ocupan un puesto ínter 
medio entre los neumáticos convencionales y los neumáticos de capas radíales en casi 
todos los respectos: precio, manejo, duración y marcha* Note que usamos la palabra 
“teóricamente". En la práctica, los neumáticos con bandas y capas radíalse han expe¬ 
rimentado bastantes problemas: deformación, separación de las capas y, además, se ha 
comprobado que sus características de manejo y la duración de su banda de rodamiento 
no son superiores a las de (os neumáticos convencionales y que su capacidad para resistir 
las tensiones impuestas por un manejo a altas velocidades sostenidas es inferior a la de 
los neumáticos convencionales. Ventajas de los neumáticos con capas y bandas sesgadas: 
Menos costosas que los neumáticos de capas radiales, menos calentamiento que los neu¬ 
máticos convencionales, duración mayor de la batida de rodamiento y buena capacidad 
de enfrenamiento. Desventajas: marcha más rígida y precio superior a los neumáticos 
convencionales. 
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Marcas de un neumático — en el exterior 


0 MARCA PARTICULAR 


4 CAPAS BAJO BANDA 
(CUERD 2 XXXX) 

ÍCUERDA 2 XXXX) 


PARED LATERA! 

2 CAPAS 
CUERDA XXXX 



NUMEHU 

DE CAPAS 
Y COMPOSICION 
(RAYON, NYI ON, 
FIBRA DE VIDRIO, 
ACERO, EIC.) 


TOWN & COl'NIY, 
DYNAGLASS 
Y OTROS 


en el interior 


SIN CAMARA 
CON CAMARA 

O RADIAL CAPACIDAD DE 
CARGA, TAMAÑO 
DE NEUMATICO 
(RELACION DE 
78% DE ALTO 
CON RESPECTO 
A ANCHO) X 
DIAMETRO DE 
LLANTA (14") 

F 78-14 

(SUBSTITUYE 
7.75 14) 

CAPACIDAD 
DE CARGA 8 
(EQUIV. 4 CAPA! 

CARGA MAXIMA 
DE 1500 LBS. 
a PRESION 
MAXIMA OE 
32 LBS. 

/PULG. CUAD, 

ANCHO SECCIONAL 
(7,75") X 
DIAMETRO 
DE LLANTA (14") 


CAPACIDAD DE CARGA 
Y PRESION DE 
INFLACION MAXIMA 
(EN FRIO) 


se halla inflado. Mientras más se infla, 
más carga puede soportar (dentro de 
ciertos límites). Pero la capacidad de 
carga máxima se halla estampada en 
la pared exterior de todos los nuevos 
neumáticos. Por ejemplo, en un neumá¬ 
tico puede haber la siguiente inscrip¬ 
ción: ‘carga máxima 1500 Ib. (680 
kg) . . , presión máxima de 32 Ib. por 
pulgada cuadrada (6 cm 2 ). Significa 
esto que si tiene usted cuatro neumáti¬ 
cos semejantes y los infla todos a una 
presión de 32 libras por pulgada cua 
drada (6 cm 2 ) puede conducir el auto¬ 
móvil sin riesgo alguno con una carga 
bruta (auto más carga) de 6000 libras 
(2721 kgm). 

¿Afecta el número de capas la resisten¬ 
cia de un neumático? 

Mientras menos capas tenga un neurná 
tico, menos es la fricción interna y me¬ 
nos el calor que genera. Casi todos los 
neumáticos convencionales de hoy tie¬ 
nen cuatro capas. Y casi todos los neu¬ 
máticos ile bandas y capas sesgadas, 
como el Polyglas de la Goodyear, tienen 
dos capas de poliester en las paredes 
laterales más dos o cuatro capas de 
bandas de fibra de vidrio. Los neumáti¬ 
cos radiales tienen de una a tres capas 
(generalmente de rayón) en el cuerpo y 
de dos a cuatro capas de bandas de fi¬ 
bra de vidrio o de acero. El bajo nú¬ 
mero de capas en las paredes laterales 
impide calentamientos excesivos, aun¬ 
que las bandas proporcionan resisten¬ 
cias de sobra para impedir que la banda 
de rodamiento se tuerza. Las paredes la 
terales de consistencia blanda impiden 
que la banda de rodamiento se alce a! 
efectuar virajes pronunciados, por lo 
que una superficie mayor del neumáti¬ 
co queda en contacto con el suelo. Y las 
bandas contribuyen a una mayor resis 
tencia a los pinchazos y a una larga du 
ración. Es por ello que los neumáticos 
de capas radiales duran tanto, lo mismo 
que los neumáticos de bandas y capas 
sesgadas. 

Me han dicho que los neumáticos de ca¬ 
pas radiales son los mejores que hay. 
¿Es esto verdad? 

De nuevo volvemos a esa pregunta: 
“¿Mejores para qué?” En cuanto a 
costo por millas, no hay neumático me¬ 
jor. Si un juego de neumáticos permite 
un recorrido de 40 a 50.000 millas (65 


Desde mayo de 1971 la ley exige a los fabricantes 
estampar una clave de letras en los neumáticos 
que venden en los Estados Unidos, y a la derecha 
aparece un ejemplo de esta clave, la cual substi¬ 
tuye a la clave DOT de tres números que se em¬ 
pleaba desde 1968. La nueva clave tiene como 
objetivo principal la identificaciñn de los neumá¬ 
ticos en caso de que tengan éstos que devolverse 
a la fábrica por adolecer de algún defecto. 

Dice lo siguiente: nombre del fabricante, fábri¬ 
ca. tamaño de neumático, tipo de hechura y la 
semana y mes de manufactura. Puede usted utili¬ 
zar esta misma clave para identificar el fabricante 
de neumáticos de marcas particulares. Hay que 
mirar ef interior de la pared lateral del neumático. 


(MBVX DBA20I) 


SEMANA/AÑO/TAMAÑO 
TIPO PLANTA MANUFACTURERA 

La clave dice lo siguiente: fábrica No. 2 de la 
Goodyear en Akron; tamaño F78-15; Custom Power 
Cusbion Polyglas, pared negra, etc,; fabricado du- 
rante la vigésima semana de 1971 


CLAVES DE ALGUNOS FABRICANTES 


AA-AH .General 

AJ-AP .... U ni roya! 

AV . Seiberltng 

BW-BY . Gates 

CA-CC . ... Mohawk 

BA-BP . B.F, Goodrich 

CE-CH & CV. Armstrong 

CM-CU .Continental 

OA-DU . Dunlop 

EH-EP . Bridgestone 


mil a 80 mil km), paga uno monos por 
milla, aun cuando el costo inicial sea 
mayor, Un buen juego de cuatro neumá¬ 
ticos radiales cuesta de líítí a 250 dóla¬ 
res en los Estados Unidos. 

Entiendo que ios neumáticos de bandas 
y capas sesgadas ocupan un puesto in¬ 
termedio entre los neumáticos de capas 
radiales y los neumáticos convenciona¬ 
les de capas sesgadas, en cuanto a ca¬ 
lidad y precio. 

En cuanto a precio cuestan aproximada 
mente un 10% más que los neumáticos 


FF-HP . 


HX*HY ...... 

.. Dayton 

JA-LF . 


LH-LU 

........ Uniroyal 

MA-PF . 

... Goodyear 

PH-UN __ 

KeMy-Springfield 

UP*UT ....... 

, .... Cooper 

VA-WJ ....... 

....... Fj restone 

WL . 

. Mansfíeld 

XA-XT 

< ..* < Pírefli 


convencionales y un 10% menos que los 
neumáticos de capas radiales. Un buen 
neumático de bandas y capas sesgadas 
se aterra mejor al camino y su banda 
de rodamiento tiene una duración ma 
yor que un neumático convencional —en 
algunos casos resulta tan bueno como un 
neumático de capas radiales. El secre¬ 
to, por supuesto, consiste en encontrar 
un buen neumático de bandas y capas 
sesgadas, cosa que siempre no es fácil, 
i .os compradores de neumáticos con ban 
das y capas sesgadas han experimenta¬ 
do problemas con la deformación de 
Continúa en la pdyina SO 
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No haga un 
duelo al sol 
cor; el 



motor 

de su bote 




Champíons 


CHAMPI £>W 


Para que batallar con el motor. Hoy mismo que le hagan une 
afinación Champion con todos los artículos básicos paré 
afinación. Una afinación Champion y una .:mm 


bujía extra Champion es todo lo que 
necesita para gozar al sol. 


CHAMPION 














MECANICO DE FIN DE SEMANA 


Cómo Localizar y 
Eliminar los Salideros 

de sn Automóvil 


Es posible que tenga que recurrir a un 
profesional cuando usted necesite eli¬ 
minar los goteos del acondicionador de 
aire, pero usted mismo puede comprobar 
los otros sistemas de líquidos del coche 
incluyendo los frenos y la transmisión. 
Además de ahorrar dinero con su traba¬ 
jo obtendrá la satisfacción de manejar 
un vehículo que nunca tendrá problemas 


• EL AHORRO de dinero es sólo uno de los benefi 
cios que percibe uno cuando somete el sistema cir 
dilatorio de su automóvil a una inspección periódica. 
Otro beneficio es la seguridad de conducir un vehícu 
lo exento de problemas. El sistema circulatorio de 
un automóvil consiste en mangueras, tubos, bombas 
y piezas que retienen y transportan líquidos vitales 
dentro de los sistemas de aire, de enfrenamiento y 
de enfriamiento, así como dentro del motor, el sis 
Lema de combustible, la dirección motriz, los amorti 
guadores de impactos, el diferencial y la transmisión. 
Los otros sistemas necesitan un examen más minu 
cioso, pero puede usted hacer todo esto en una hora. 
Yo lo hago cada dos meses, de la siguiente manera: 

Acondicionamiento de Aíre. Permita que el compre¬ 
sor del acondicionador de aire funcione a su rendí 
miento máximo durante unos cinco minutos. Luego, 
con la unidad todavía funcionando, mire a través de 
la ventanilla de cristal que normalmente se halla en 
la parte superior de la unidad receptora-secadora. 
Esta unidad es un cilindro montado horizontal o vertí- 
calmente, que por lo general está fijado al conden 
sador. 

En algunas unidades, la ventanilla se encuentra en 
el conducto de alta presión que se extiende entre el 
receptor-secador y el evaporador. Si ve usted espuma 
o burbujas de movimiento lento bajo la ventanilla, es 
posible que el acondicionador de aire haya perdido 
parte de su carga, tal vez como resultado de un go 
teo. La ventanilla debe estar despejada. Sin embargo, 
si la temperatura es de 70° F (21° C) o menos, es 
posible que aparezcan burbujas en la ventanilla. Esto 
no tiene nada de anormal. 

Por otra razón, vuelva a comprobar ia ventanilla 
cuando la temperatura del aire suba a más de 70° F 
(21° C) o interrumpa el flujo del aire hacia el conden 
sador con un cartón o una manta. Si desaparecen las 
burbujas, entonces el sistema circulatorio del acondi 
cionador del aire se encuentra en buenas condiciones. 

En un acondicionador de aire el refrigerante puede 
escapar del compresor, del condensador, del evapo¬ 
rador o de cualquier conexión. Antes de volver a car¬ 
gar un sistema, es necesario localizar el goteo y eli¬ 
minarlo. Se hace esto explorando el sistema con un 
detector de soplete o de tipo electrónico. Cualquier 
cambio en el color de la llama de un detector de tipo 
de soplete o en el sonido emitido por un detector elee 
tronico revela la presencia del goteo. 

Frenos. La primera prueba de que hay un escape del 
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DONDE LOCALIZAR GOTEOS DE ACEITE EN EL MOTOR 


TAPA DE 
VALVULAS 


SELLO 

TRASERO 


COMBUSTIBLE 

fluido de los frenos las tienen muchos conductores 
cuando el pedal de los fréneos golpea contra él piso. 
No permita que esto suceda. Si el pedal comienza a 
bajar, compruebe el nivel del fluido en el cilindro 
maestro. Debe quedar a aproximadamente media 
pulgada (1,27 cm) de la parte superior del cilindro. 

Si el auto se halla equipado con frenos de discos 
en las ruedas delanteras y frenos de tambor en las 
ruedas traseras, el depósito delantero del cilindro 
maestro generalmente suple a los frenos de disco, 
mientras que el depósito trasero suple a los frenos 
tle tambor. Si el nivel del fluido en el depósito delan 
tero se encuentra bajo, es posible que las almoha 
tlillas de los frenos de discos estén desgastadas y que 
exista también un goteo. 

En el sistema de los frenos puede haber goteos en 
los conductos, Jas mangueras, las conexiones, los ci 
Iindios de las ruedas o el cilindro maestro. Verifique 
si hay goteos examinando las conexiones, las man¬ 
gueras y los conductos entre el cilindro maestro y 
cada una de las ruedas, mientras otra persona activa 
el pedal de los frenos. 

Si existe un goteo en una conexión, a menudo se 
puede eliminar apretando la tuerca. Si hay un goteo 
en un conducto o una manguera, habrá que cambiar 
cada cual. 

Si nota usted líquido de los frenos en la pared 
lateral de un neumático, es probable que exista un 
goteo en el cilindro correspondiente a esa rueda. 
Extraiga la rueda y compruebe. Habrá que cambiar 
los forros de los frenos que se encuentren saturados 
de fluido- Otra indicación de que existe un goteo en 
el cilindro de una rueda es el hecho de que la rueda 
se traba cuando se aplica el pedal de los frenos. 

Si no ha descubierto usted el goteo, no se dé por 
vencido. Es probable que se encuentre en el interior, 
más allá de los sellos del cilindro maestro. Proba¬ 
blemente esté goteando líquido del cilindro para caer 
dentro de la unidad auxiliar de fuerza. Una indica¬ 
ción de esto es la presencia de líquido en el con¬ 
ducto de vacío de la unidad motriz. De ser éste el 




No olvide cjue el cilindro maestro, del sistema de trenos hidráuli¬ 
cos, es una de las cosas que deben ser comprobadas. La primer indi¬ 
cación de que existe realmente un goteo es el bajo nivel del fluido 



Otra de lias cosas importantes que será necesario ver es si las co¬ 
nexiones del conducto de (os frenos están adecuadamente apretadas, 
□e esta manera será posible impedir un goteo antes de que se inicie 



Los cilindros de las ruedas cuando nos hallamos frente .1 un siste¬ 
ma de frenos hidráulicos, dejan caer con relativa Irecuencia fluí 
do, en el interior de los neumáticos, cuando se hallan dnftn tum.or. 
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caso, habrá que reacondicionar o cambiar el cilindro 
maestro. 

Sistema de enfriamiento Aparte del sistema cié 
combustible, el sistema de enfriamiento es el que 
más líquido contiene en un auto, de 13 a 18 litros. 
Para determinar si hay goteos en el sistema de en 
finamiento, compruebe el nivel del refrigerante qui 
lando la tapa de presión del radiador. Asegúrese de 
que el motor esté frío. 

La parte superior del refrigerante debe quedar a 
1 ó 3 pulgadas (2,54 a 7,62 cm) de la parte superior 
del tubo de admisión. La cantidad exacta depende 
del automóvil, por lo que hay que comprobar el ma 
nual del dueño y nunca llenar el radiador excesiva¬ 
mente. A no ser que el auto tenga un tanque de 
reboso, el refrigerante se derramará cuando el motor 

se caliente y el líquido se expanda. 

Si hay pérdidas de refrigerante en el radiador, 
compruebe todas las conexiones para ver si existen 
goteos, mientras el motor esté frío. Los goteos 
pequeños pueden pasar inadvertidos cuando el motor 
está caliente, debido a que el refrigerante se eva 
pora con rapidez. 

La mejor manera de comprobar el sistema de 
enfriamiento es someterlo a presión con un probador 
de presión cic radiadores. 

Si no tiene usted un probador semejante, arranque 
el motor en frío y examine las mangueras de arriba 
y abajo, las conexiones cíe las mangueras, la caja 
del termostato, los tanques superior e inferior del 
radiador, el núcleo del radiador, el tapón de drenaje 
del radiador, los tapones del núcleo del motor, las 
mangueras del calentador y el núcleo del calentador. 

Si no puede usted ver el goteo, apague el motor 
y examine todo do nuevo. La presencia de una 
substancia de color blanco grisáceo o de óxido 
significa que hay un goteo. 

Si la tapa de presión del radiador se encuentra 
defectuosa, puede dar lugar a una pérdida del re¬ 
frigerante. Hay que comprobar la tapa con un 
probador de presión. 

También es posible que se produzcan goteos por 
grietas internas en el bloque del motor, Caliente el 
motor, extraiga la varilla medidora de aceite y per¬ 
mita que caiga aceite sobre el múltiple de escape 
caliente. Si chisporrotea, ello indica que el aceite 
se está contaminando de refrigerante. 

Motor. Es posible que un motor consuma un exceso 
de aceite debido a un problema interno, como guías 
de válvulas o anillos de pistones desgastados. Sin 
embargo, no hay que pasar por alto la posibilidad 
de que existan escapes del aceite. 

De hecho, lo primero que hay que hacer es un 
examen interno, si la varilla medidora de aceite 
indica una pérdida de éste. Si el motor deja escapar 
sólo tres gotas de aceite por cada IDO pies (30,48 m) 
de recorrido del automóvil, la pérdida ascenderá a 
tres litros cada 1000 millas (1600 km). 

La ilustración en la página 33 muestra los sitios 
del motor por donde puede gotear el aceite cotí 


Por otra parte precisa tener en cuenta que el fluido de I m trenos 
que escapa del cilindro maestro, es posible que entro en la unidad 
de dirección motriz, Observe si hay goteos en el conducto cíe vacío 


es 










Otro aspecto de ia cuestión es si el radiador se llena con exceso, 
porque puede uno equivocarse fácilmente y creer que hay goteos tlef 
refrigerante, sea precavido y compruebe si eí nivel es el correcto 


Los escapes del sistema de combustible, se producen frecuentemente 
en las conexiones de las bombas de combustible. Además del conduc¬ 
to de combustible del carburador, Estas deben estar bien apretadas 
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mayor probabilidad. En muchos casos, el problema 
puede deberse a una empaquetadura defectuosa que 
requiere cambiarse. Sin embargo, si el problema se 
debe a una empaquetadura de aceite defectuosa, 
por lo general hay que someter el motor a un rea con 
dicionamiento total. 

Sistema de combustible. Cuando están llenos, los 
sistemas de combustible tienen una capacidad de 
17 a 2G galones (64 a 9Í1 litros) de gasolina volátil y, 
por lo general, no dan lugar a ningún problema. Sin 
embargo, líes conexiones se pueden aflojar. Es por 
eso que hay que comprobar y apretar las conexiones 
del conducto de combustible y de la bomba de 
gasolina. 

Además, es necesario darles una vuelta a los 
pernos de montaje del carburador y a los tornillos 
de la tapa de éste. Si le parece que su consumo de 
gasolina es excesivo, vea la edición de MECANICA 
POPULAR correspondiente a septiembre de 1971, 
página 26. 

Di recciórt Motriz. Caliente el motor y luego apa¬ 
gúelo. Quite la tapa del tubo de admisión del depó 
sito y compruebe el nivel del aceite. Si es bajo, 
añada fluido de dirección motriz y examine e! sis 
tema para ver si tiene goteos. 

Arranque el motor y haga girar el manubrio de 
dirección de tope a tope varias veces, sin retenerlo 
en ninguno de los topes. 

Vea si hay goteos en las conexiones de las man¬ 
gueras. en el engranaje de la dirección motriz y en 


la bomba de la dirección motriz mientras el manu 
brio gira. Si sale líquido de una conexión de man 
güera, trate de corregir esto apretando la conexión. 
Si hay goteos en la manguera de presión o de retorno, 


cambie la manguera. 


Si el escape se produce en el engranaje o la 
bomba, habrá que quitar la unidad para repararla 
o cambiarla. 


Amortiguadores de impactos. Inspeccione ios amor¬ 
tiguadores de impactos en las tapas de los sellos 
pora ver si hay allí un líquido de poca densidad con 
un color pardo. Puede haber una ligera traza de 
este liquido de los amortiguadores alrededor de la 
tapa del sello; sin embargo, si hay un exceso de 
líquido, cambie el amortiguador. 

Diferencia). Quite el tapón de admisión y com¬ 
pruebe con el dedo, El nivel debe estar a una altura 
suficiente para mojar la punta del dedo. De no ser 
así. añada lubricante y apriete los pernos de la tapa 
del diferencial. Esto impedirá pérdidas del fluido, a 
no ser que la empaquetadura de la tapa esté de¬ 
fectuosa. 

Transmisión. Compruebe el nivel del fluido de la 
transmisión automática según se especifica en el 
manual del dueño. En la mayoría de los casos, hay 


que hacer que la transmisión alcance su temperatura 
de funcionamiento, dejar que el motor funcione con 
la palanca selectora de la transmisión en la posi¬ 
ción de "estacionamiento'' y comprobar la varilla 
medidora. ♦ 



Reí ¡riéndonos a otros aspectos del problema: en los amortiguadores 
de impactos, hay que ver si existen goteos en el sello que retiene 
cf fluido hidráulico. Para hacer eso debe extender el amortiguador 



Téngase en cuenta que es necesario comprobar periódicamente ei 
nivel del fluido de la transmisión: esto debe hacerse con el ob* 
jeto de seguir, en lo posible, las recomendaciones del fabricante 



Y finalmente, también se pueden producir goteos en el depósito del 
1 luido de la transmisión, Proceda, metódicamente, a inspeccionar y 
apretar firmemente, todos los pernos del depósito que lo roqumnm 
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Este Volkswagen Safari parece hecho a propósito para ajustarse a ta aspiración del automovilista moderno: un coche adaptable a sus necesidades 


UN VEHICULO PARA SALIRSE DE 


• EL AUTOMOVILISTA de hoy tiende 
u liberarse, cada vez más, del vehículo 
convencional. Su aspiración íntima es 
disfrutar de un medio de transporte que. 
por su auténtica convertibilidad, le pro¬ 
porcione la mayor libertad de acción, 
adaptándose a las condiciones de traba¬ 
jo de su propietario, así como al tiempo 
y al lugar al que lo Heve su inquietud. 

La mejor respuesta a esta legítima 
aspiración es el Volkswagen Safari, fa¬ 
bricado por la Volkswagen de México 
S. A. de C. V. 

Este sorprendente vehículo está he¬ 
cho para transitar por caminos de todo 
tipo y muchas partes de su carrocería 
pueden ser plegadas o desplegadas, 
montadas o desmontadas, abatidas o 
levantadas, según lo deseen quienes via¬ 
jen en el. La experiencia de 25 años ha 
hecho posible este carro, en cuyo prác¬ 
tico diseño, su recia construcción y su 
gran economía, se ha volcado toda la 
técnica Volkswagen. 

Las características básicas del Volks¬ 
wagen Safari le dan una fabulosa resis¬ 
tencia, sin restarle comodidad interior. 
Y, sobre todo, lo convierten en un ve¬ 


hículo práctico y seguro, tanto para vía 
jar por carretera como por malos cami¬ 
nos o a campotraviesa. 

Considerando la versatilidad de este 
modelo y su facilidad para desplazarse 
por cualquier topografía, la Volkswagen 
de México decidió producirle en su 
planta de Puebla a partir de 1971, Su 
éxito como vehículo de múltiples usos 
ha sido tal, que no solamente ha tenido 
una gran demanda en México, sino que 
ya está exportándose a otros países lati¬ 
noamericanos. 

Esto resulta natural, si pensamos que 
el Volkswagen Safari se mueve con igual 
facilidad en la ciudad y en el campo; 
en zonas áridas; en la costa o en luga 
res montañosos. Igualmente es aplica 
ble a labores agropecuarias como a 
trabajos de exploración o de construc¬ 
ción de caminos: resulta ideal para ac 
tividades deportivas —tales como caza 
mayor o buceo con tanque de oxígeno - 
o simplemente para ser utilizado en las 
excursiones de fin de semana que nos 
liberan de la diaria rutina. 

La carrocería del VW Safari se fa 
bricó para proporcionar resistencia ex¬ 


terior y comodidad Interior. Los asien 
tos delanteros son individuales y pueden 
desplazarse. El respaldo del asiento tra 
sero es plegable y, al doblarse hacia el 
frente, crea mayor espacio cuando es 
necesario transportar objetos volumino¬ 
sos. En el cofre delantero, que aloja 
el tanque de combustible y la llanta de 
refacción, hay bastante espacio para 
carga y el capó de este cofre es tan 
resistente, que permite llevar equipaje 
sobre él Además, en el interior de las 
cuatro puertas hay espacio para guar 
dar objetos de mano. 

Con la capota levantada y las venta 
ñas cerradas, al VW Safari no le entra 
polvo, viento o lluvia.Pero si prefiere 
viajar a pleno aire, no solamente puede 
plegar la capota, sino que le es factible 
desmontar las cuatro puertas y hasta 
abatir el parabrisas sobre el capó de 
lantero. 

Abierto o cerrado, en la ciudad o en el 
campo, en tiempo seco o lluvioso, el 
modelo Safari es una sólida y ágil res 
puesta de Volkswagen a las exigencias 
del hombre de acción y al incontenible 
espíritu juvenil. ♦ 
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Eliminada la capota, el Safari de la Volkswagen parece hecho a propósito para correr libremente a través de las dunas de un desierto arenoso 

LOS CAMINOS RUTINARIOS 


ESPECIFICACIONES DEL VOLKSWAGEN SAFARI, 
FABRICADO POR VOLKSWAGEN DE MEXICO S. A. DE C. V. 


MOTOR: 

Boxer, posterior, 4 cilindros, 4 tiempos. Calibre X carrera, 
83 x 69. Cilindrada, 1493 cm3. Compresión, 7.5. Potencia, 49 z 
4200 rpm. según DIN. Par de giro máximo, 9,4 kgs. a 2000 rpm. 
según SAE; 10,2 kgs. a 2400 rpm. según DIN. Lubricación por 
circuito a presión con refrigerador de aceite. Refrigeración 
por aire mediante ventilador con regulación por termostato. 
Carburador de corriente descendente con dispositivo automá¬ 
tico de arranque, bomba de aceleración y filtro de aire a ba¬ 
ño de aceite. Precalentamiento ríe la mezcla de gasolina y 
aire de aspiración. 

INSTALACION ELECTRICA: 

Batería, 12 v/36 amp. -h. Dinamo, 30 amp. máx, (=420 vat. 
aprox.) con carga anticipada. Luz de cruce asimétrica. Indica¬ 
dores de dirección con desconexión automática. Seguro con¬ 
tra repetición de arranque. Iluminación regulable en el ta¬ 
blero de arranque. Limpiaparabrisas con retorno automático. 
TRANSMISION: 

Medrante embrague monodisco en seco, mecanismo de cam¬ 
bio de cuatro marchas completamente sincronizadas, dife¬ 
rencial, ejes oscilantes y un reductor de velocidad a cada 
lado en el eje trasero. 

CHASIS: 

Bastidor de tubo central con plataforma de piso soldada. Sus¬ 
pensión independiente de cada rueda por barras de torsión. 
Estabilizador en el eje delantero. Amortiguadores telescópi¬ 
cos. Dirección de rodillo y tornillo sin fin con amortiguador 


hidráulico. Vueltas det volante de tope a tope, 2,6. Diámetro 
de giro, 11 m. Bloqueo de la dirección mediante la cerradura 
de la dirección, encendido y arranque. Instalación de frenos 
de circuito doble. Superficie efectiva de frenado, 726 cm 2 . 
Neumáticos, 165-15 M + S con cámara. Rueda de recambio 
bajo el capó delantero. Depósito de gasolina, 40 litros. 
DIMENSIONES: 

Distancia entre ejes, 2400 mm. Ancho de vía, delante/detrás, 
1324/1416 mm, Longtiud/anchura/altura exteriores máximas, 
3780/1640/1620 mm. Altura libre mínima sobre el suelo, 205 
mm. Altura libremínima sobre arqueado, 145 mm. Altura de 
vadeado, 396 mm. Angulo de salidizo (libramiento) delante/ 
detrás, 36731°. (Datos con el peso total admisible). Ancho 
a la altura de los asientos, delante/detrás, 1370/1360 mm. An¬ 
cho a la altura de los hombros, delantc/detrás, 1390 mm. 
PESOS: 

Peso en vacío/carga útil = peso total adm. 900/400 = 1340 
kgs. Carga adm. sobre ejes, delante/detrás, 550/800 kgs. Car¬ 
ga de remolque adm. como utilitario, frenado/sín frenar, 500/ 
400 kgs.; para remolque-vivienda, bote o planeador, 650 kgs. 
RENDIMIENTOS: 

Velocidad máxima y de crucero, 110 kms./h. Capacidad de 
subida, (con dos personas y sobre carretera buena), la. a 4a. 
velocidad, 55/29/15,5^9%. Consumo de gasolina, 11 1/100 
kms. (gasolina 80 regular,) con la mitad de la carga útil y a 
una velocidad constante igual a los % de la máxima, más 10%. 
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DEPORTES Y RECREO 


CONOZCA SU 



• SIEMPRE CONVIENE encargarse 
uno mismo de un trabajo, y a veces es 
ésta la única forma de que el trabajo 
se lleve a cabo. En los Estados Unidos, 
donde existen 75 millones de bicicletas 
en uso, no es raro encontrar en los ta¬ 
lleres de reparación de estos vehículos, 
letreros con leyendas semejantes a esta. 
“No se aceptan reparaciones por el mo¬ 
mento”. Y no todas las bicicletas son 
tan sencillas como las que conocimos 
nosotros cuando éramos muchachos. 
Hoy día hasta ha cambiado la termino 
logia relacionada con el ciclismo. Ya 
no basta saber cómo colocar la cadena 
de nuevo sobre la catalina y apretar 
el freno. 

Hay que saber ahora sobre ruedas de 
“jockey”, pedales de “ratonera”, rue¬ 
das de cadena, manivelas con chavetas 
y sin chavetas, neumáticos constricto- 
res y de talón, desearriladores, cestos, 
garras centrales y de tiro lateral, manu¬ 
brios curvos y también el principio del 
cambiador de paralelogramo. 

Estamos en plena era de la bonanza 
de la bicicleta. Consideremos las cifras 
en los Estados Unidos solamente. Allá 
por el año de 1895, tuvo la bicicleta su 
éxito mayor. Ese año, 28 de cada 1000 


BICICLETA Y APRENDA A 


La popularidad que está alcanzando el ciclismo actualmente en 
todos los países del mundo está dando lugar a que ios talleres de¬ 
dicados a la reparación de estos estilizados vehículos no sean su¬ 
ficientes para atender los numerosos clientes que acuden a diario 
en solicitud de reparaciones. Comenzando en esta edición, en la 
página 40, MECANICA POPULAR insertará en cada una de sus 
ediciones un trabajo, redactado por un especialista en la materia, 
el señor Eugene A. Sloane, mostrando a nuestros numerosos lectores 
la forma de conservar y reparar su biciclela. 

Nos II eva a esta decisión el hecho de que la bicicleta moderna 
no es ya aquel vehículo sencillo que podía ser definido en dos lineas: 
Dos manubrios, dos ruedas, dos pedales, una catalina y un freno. 

La bicicleta moderna es un vehículo relativamente complicado, 
el hecho de que cuente con gran número de velocidades, implica, 
naturalmente, un juego de engranajes para la conversión de las 
mismas. Por otra parte los frenos han sido objeto de estudios y de 
reformas numerosas al punto de que, en la actualidad, hay frenos 
que cuestan más de lo que costaba una bicicleta sencilla hace 
veinticinco años. 


norteamericanos compraron una bici 
cleta, y se vendieron dos millones de es¬ 
te vehículo.. En 1971, 40 de cada 1000 
norteamericanos compraron una bicicle¬ 
ta y se vendieron 8,5 millones de unida¬ 
des. Resulta interesante el hecho de que 
más del 35% de la bicicletas que se ven¬ 
den hoy son compradas por adultos pa¬ 
ra su uso personal. Y también sorpren¬ 
do el hecho de que el año pasado se 
vendieron tantas bicicletas como auto¬ 
móviles en los Estados Unidos. 

Millones de norteamericanos han des 
cubierto que el ciclismo es un deporte 
muy agradable, además de construir un 
medio práctico de transporte ai trabajo 
y la tienda y hasta un excelente vehíctt 
lo para excursiones al campo y viajes 
a campo traviesa. Estos ciclistas, y pro- 
lia btemente es usted uno de ellos o lo 
será muy pronto, han contribuido al 
gran auge del ciclismo que se experi¬ 
menta hoy día, superando la década 
final del siglo pasado, cuando este de¬ 
porte se hallaba en su apogeo. 

Prueba de todo esto son los anaqueles 
y depósitos vacíos de las tres mil qui¬ 
nientas tiendas de bicicletas que existen 
a través de los Estados Unidos. Si es 
usted uno de los muchachos que no pue¬ 


den encontrar una bicicleta ahora mis 
mo, no se desanime. La situación actual 
ha cogido de sorpresa a los fabricantes 
de bicicletas tanto en los Estados Uni¬ 
dos como en el exterior, pero se están 
poniendo al día con gran celeridad. 

Como resultado del gran interés en 
conservar la salud mediante el ejerci¬ 
cio físico, los norteamericanos han des 
cubierto que el ciclismo constituye el 
medio ideal para ello. El doctor Paul 
Dudley White, el famoso especialista 
del corazón que trató al presidente Eis 
enhower, también contribuyó mucho al 
auge de la bicicleta con su gran interés 
en promover el ciclismo como un medio 
para fortalecer el corazón. 

Me han hecho numerosas preguntas 
sobre el auge del ciclismo tanto por la 
televisión como por la radio, en relación 
con mi reciente libro sobre e) ciclismo. 
A todas las preguntas he contestado 
que decidí dedicarme al ciclismo porque 
estaba aumentando de peso y que, debi 
do a mis obligaciones, no contaba con 
el tiempo suficiente para hacer ejercí 
cios físicos que me conservaran en bue 
ñas condiciones corporales. Pero un día 
descubrí que un muchacho que montaba 
en una bicicleta llegaba todos los días 
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a mi oficina, a una distancia de 12 mi¬ 
llas (19.2 km), antes que yo, que iba 
en automóvil. Me compré una bicicleta 
y, una vez que se acondicionaron mis 
doloridos músculos, descubrí que podía 
llegar también a mí oficina con igual 
rapidez que en mi automóvil, sometién¬ 
dome al mismo tiempo a un excelente 
ejercicio físico. Desde entonces me he 
ddicado al ciclismo tanto en el invierno 
como en el verano, excepto cuando los 
caminos se hallan inundados de agua o 
cubiertos de nieve. 

Creo también que a los norteamerica¬ 
nos les complace la independencia que 
aporta el ciclismo, ya que no hay que 
depender de ninguna otra cosa que las 
dos piernas de uno y las dos ruedas del 
vehículo. Para una sociedad que cada 


día se complica más, resulta agradable 
contar con un medio tan directo y sen¬ 
cillo de ir de un lado a otro, y al mismo 
tiempo disfrutar de la quietud de la 
campiña y avanzar con la lentitud sufi¬ 
ciente para conversar con el policía de 
la esquina o con otro ciclista. Entre los 
numerosos ciclistas que conozco hoy día 
hay médicos, abogados, policías, mecá¬ 
nicos, corredores de bolsa, etc. Todo el 
mundo se está dedicando al ciclismo en 
la actualidad. 

Ya sea que se encuentre a punto de 
comprarse una bicicleta o que ya tenga 
una o varias de ellas, esta nueva serie 
sobre el tema de las bicicletas ha sido 
ideada para ayudarlo a usted a disfru 
tar de todos los beneficios que puede 
aportar este vehículo. Dado el número 


creciente de bicicletas que circulan hoy 
por las calles y carreteras, también 
trataremos sobre la seguridad en el ci¬ 
clismo tanto para usted como para sus 
hijos, discutiremos la compra de la bi 
cicleta que más le conviene a usted y 
presentaremos todo lo que hay que sa 
ber acerca de la reparación de estos 
vehículos. 

Los mecánicos especializados en bici¬ 
cletas cobran altas sumas de dinero. 
Ya sea que tenga un garaje lleno de bi¬ 
cicletas o solamente uno de estos ve 
liículos, podrá ahorrarse una buena su 
ina de dinero encargándose usted mis¬ 
mo de las labores de conservación y re¬ 
paración. Simplemente voltee la página 
para el primer Taller de Bicicletas —re 
la donado esta vez con los frenos. ♦ 
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EL TALLER DE BICICLETAS 


• LOS FRENOS no son complicados en 
realidad, aunque sí requieren un ajuste 
correcto para una eficacia máxima. Bá 
sicamente, las bicicletas de hoy tienen 
dos-tipos de frenos: los anticuados fre 
nos para rodar cuesta abajo, que tam¬ 
bién pueden ir combinados con una ma 
za trasera de tres velocidades, y los 
frenos de garra. Como los frenos para 
rodar cuesta abajo rara vez requieren 
un servicio de conservación, y como ca¬ 
si todas las bicicletas que se venden hoy 
día tienen frenos de garra, dedicaremos 
este artículo a estos últimos. 

Por lo general hay dos tipos de fre¬ 
nos de garra: los de tiro lateral y los 
de tiro central. Aparte de un modelo re¬ 
cientemente presentado, casi todos los 
ciclistas experimentados prefieren ios 
frenos de tiro central. Los frenos de tiro 
lateral no funcionan con igual uniformi¬ 
dad que los de tiro central, debido a que 
sólo uno de los yugos del freno funcio¬ 
na efectivamente por la acción del ca¬ 
ble del freno, por lo que los zapatos del 
freno no siempre se aplican a la llanta 
con uniformidad. Los frenos de tiro cen 
tral, por otra parte, tienen una acción 
efectiva sobre ambos yugos y pueden 
ajustarse con mayor facilidad para una 
mejor acción de parada. La excepción 
son los nuevos frenos de tiro lateral 
Campagnolo, hechos en Italia y con un 
precio de aproximadamente 00 dólares 
el par, en los Estados Unidos. Campag¬ 
nolo es un conocido fabricante de ma¬ 
zas. descarriladores (cambiadores de 


engranaje) y otros componentes de bici¬ 
cletas: se le considera por lo general 
como el mejor de su ramo. 

Hay ciertos consejos de conservación 
que se aplican a todas las marcas y a 
todos los tipos de frenos de garra, por 
lo que comenzaremos con ellos. Prime¬ 
ro, si después de unas cuantas semanas 
encuentra usted que los frenos de su 
nueva bicicleta tío están funcionando 
bien, es posible que el cable se ha esti¬ 
rado más allá de la capacidad de la pa 
lenca de los frenos. O es posible que 
tenga que comprimir las palancas de 
los frenos casi hasta Jos manubrios, an¬ 
tes de poder detenerse. Debe ser posible 
detenerse con rapidez comprimiendo las 
palancas de los frenos no más de me¬ 
dia a una pulgada (1,27 a 2,54 cm). Si 
tiene usted que comprimir las palancas 
más de una pulgada (2,54 cm) para de 
tenerse, ajuste las zapatas de los frenos 
de manera que no queden a más de Vr" 
(0,31 cm) de la llanta cuando no se en 
euentren comprimidas las palancas. An 
tes de ajustar las zapatas de los frenos, 
compruebe la alineación de la llanta ele 
la rueda. De nada sirve ajustar la za¬ 
pata si la llanta está desalineada, ya 
que las zapatas de los frenos pueden 
surtir efecto cuando existe esta condi 
ción. 

Si la llanta de la rueda está desalinea 
da, apriete el niplc de! rayo conectado 
al lado derecho de la maza de la rueda, 
a fin de desplazar la llanta hacia la de¬ 
recha. Haga girar el niple del rayo ha 


cia la izquierda para apretarlo. Es posi 
ble que tenga usted que aflojar los ni- 
ples de los rayos en el lado opuesto al 
del rayo que está usted apretando. No 
llaga girar los niples más de dos vuel 
tas completas a la vez. Use para ello 
una llave correspondiente, la cual se 
puede obtener por poco dinero en cual 
quier tienda que venda bicicletas: ja 
más deben usarse pinzas. Recuerde que 
las ruedas traseras están alineadas ha 
cia la izquierda a fin de dejar un claro 
por donde la cadena pueda caer sobre 
el engranaje trasero de tamaño grande. 
En otro artículo futuro presentaremos 
más información sobre la alineación y 
los rayos de las ruedas. 

Parecerá obvio, pero la zapata del 
freno debe hacer contacto con la llanta 
de la rueda y no con la pared lateral 
del neumático. He visto a novatos hacer 
todo lo contrario, con resultados desas 
Irosos para la pared lateral del neumá¬ 
tico. Y, por supuesto, hay que impedir 
el contacto de la grasa y el aceite con 
la zapatas de los frenos y las llantas 
de las ruedas. 

Las zapatas de los frenos deben cam 
biarse cuando sí 1 endurezcan y adquie 
ran una superficie glaceada. Para cam 
biar cualquier zapata de un freno de ga¬ 
rra. simplemente desatornille la tuerca 
de retención del bloque del freno, quite 
el bloque y la zapata y substituyalos por 
unidades nuevas. Al hacer esto, asegú 
resé de que el extremo cerrado del blo 
que dé hacia la parte trasera de la bici 
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He aquí frenos de garra típicos. En el tipo de tiro central los dos yugos actúan, mientras qu« ._*n el de tipo lateral, actúa un yugo na di más. 
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Por Eugene A. Sloane 


cleta. De ]o contrarío, la zapata del fre 
no se deslizará y se saldrá del bloque 
al aplicarse los frenos. 

Los cables de los frenos deben cam 
biar.se cuando muestren el primer indi¬ 
cio de estarse deshilacliando. Los cables 
están hechos de alambres trenzados; si 
uno de ellos se rompe, lo mismo sucede 
rá con los oíros poco después. También 
recomiendan cambiar el tubo del cable 


al mismo tiempo, ya que puede desgas 
tarso en el interior, además de que un 
tubo limpio siempre tiene una mejor 
apariencia. Al cambiar un cable, apli 
que una capa ligera de grasa a la por 
ción que atraviesa el tubo. El cable y el 
tubo deben ser lo suficientemente lar 
gos liara que los manubrios puedan gi 
rar libremente sin trabar los frenos y 
el cable y sin obstaculizar la acción de 
giro. El cable debe introducirse en los 


frenos gradualmente tanto adelante eo 


rno atrás y no en un ángulo agudo. El 
cable se asegura en tres lugares al tu 
bo superior (el tubo de metal) que se 


extiende de adelante para atrás, en la 
parte superior de la bicicleta. Una Jigo 
i'a curva en la parte trasera dei cable, 
justamente debajo de la silla, impide 
que éste describa un ángulo agudo, fací 


litando una acción suave del freno tra 


-¡ero. 


Para ajustar las zapatas de los frenos 
de tiro lateral a la distancia recomenda 
da de Va" (0,31 em) de las llantas de 
las ruedas, utilice el tope de cable ajus 
tu ble. Para aproximar la zapata del fre¬ 
no a la llanta, comprima los yugos del 
freno entre sí con una mano y haga gi¬ 
rar la tuerca de ajuste hacia la izquier 
da con la otra mano. Si no puede aproxi 
mar la zapata del freno !n suficiente¬ 
mente a la llanta de esta manera, ten¬ 
drá que atornillar el perno de ajuste 
todo lo posible (hacia la derecha); lúe 
go afloje la tuerca y el perno de fija¬ 
ción del cable, comprima los yugos del 
freno entre sí, tire del cable excedente 
a través del perno, con unas pinzas, y 
vuelva a apretar el perno y la tuerca 
de fijación del cable, El tipo de garra 
de freno de tiro lateral que se muestra 
(, n la página 4(1 no tiene un fiador de 


cable, debido a que el cable tiene un 
tope en los dos extremos. Casi todos 


lus 


frenos de garra tienen un fiador de 


cable, sin embargo. Al comprar un ca 
bit* y un tubo de repuesto, sugiero que 
se lleve a la tienda el cable y el tubo 



Los cables, de los (renos describen arcos amplios desde las palancas para impedir que se atas¬ 
quen y para dejar que los manubrios giren libremente. Unas abrazaderas le fijan los cables al 
ubo superior de la bicicleta. En el detalle de un freno de tiro central trasero el lápiz en 
c grabado que ocupa el lado derecho (véase arriba) está señalando hacia la tuerca del fiador 


que quiere cambiar para asegurarse de 
obtener repuestos exactamente iguales 
en cuanto a tipo y largo. También .su 
gicro comprar un juego barato de lia 
ves de cubo de tipo métrico —de G a 12 
m. Constituye una buena inversión, si 
piensa usted encargarse de las repara¬ 
ciones y labores de conservación de su 
bicicleta. 


Los Trenos de garra de tiro central 
pueden ajustarse siguiendo las instruc 
eiones de arriba relacionadas con los 
frenos de tiro lateral. Todo lo que usted 
tiene que saber es que existen ciertas 
piezas que están ubicadas en un lugar 
diferente. El cable se puede estirar 
aflojando el perno y la tuerca del fia 
dot* en los frenos delanteros o traseros. ♦ 


REPARACIONES DE FRENOS 


Frenos difíciles de aplicar 

a) Afloje ligeramente el perno del pivote del freno en la parte delantera 
(frenos de tiro lateral solamente). 

b) Verifique si hay fricción entre los yugos de los frenos. De ser asi, apár¬ 
telos con un destornillador largo. 

c) Verifique si los cables describen ángulos pronunciados al entrar en los 
yugos. Reajuste el ángulo de los cables en caso de ser necesario, 

d) Aplique una gota o dos de aceite liviano a los pernos del pivote de los 
frenos y a los pernos de las palancas de los frenos. 

Los frenos no se aplican de manera uniforme a las llantas 

a) Si ha ajustado usted los bloques de los frenos como se indica en este 
artículo y éstos todavía no se aplican a las llantas de manera uniforme, 
afloje el perno de pivote del freno en la parte trasera del cabezal (freno 
delantero) y la parte trasera del tirante de la cadena (freno trasero), 
reajuste los yugos para que la llanta quede centrada entre los bloques 
y vuelva a apretar el perno del pivote. 

Los frenos vibran al aplicarse 

a) El perno dei pivote de freno delantero o las tuercas del freno trasero 
están flojos, por lo que deberán apretarse. 

b) Los pernos del pivote están doblados, por lo que deben cambiarse. 

Los frenos producen chirridos al aplicarse 

a) Hay que cambiar las zapatas de los frenos. 

b) Inspeccione las llantas para ver si hay materias extrañas allí. 

c) Verifique si hay materias extrañas incrustadas en las zapatas de los frenos. 
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Este modelo Lafayette RK-89ÜA, de 
bajo costo, tiene 2 entradas para 
micrófonos estereofónicos y tiene 
además 2 medidores de grabación 



DISFRUTE Y AHORRE... 

grabando sus cartuchos estereofónicos 

Por Sheldon M. Gallager 


• HACE UN AÑO, los expertos en alta 
fidelidad estaban pronosticando la pron¬ 
ta desaparición del cartucho de ocho 
huellas como medio de entretenimiento 
casero. Hoy día sigue este cartucho go¬ 
zando de popularidad entre los aficiona¬ 
dos, y se debe principalmente a dos 
razones. Una es que se ha convertido 
en un conveniente medio para grabar 
programas estereofónicos de cuatro ca¬ 
nales (vea la edición de Mecánica Po¬ 
pular correspondiente a febrero de 1972). 
Otra ha sido la venta creciente de gra¬ 
badoras caseras de costo relativamen¬ 


te bajo que le permiten a uno producir 
sus propias cintas de cartucho. 

¿Vale la pena seguir con grabaciones 
de ocho huellas? La respuesta es sí, 
siempre y cuando tenga usted una colec¬ 
ción bastante numerosa de cartuchos. 
Grabando sus propias cintas con progra¬ 
mas de radio, discos y otras cintas, pue¬ 
de usted contar con una colección ma¬ 
yor de música grabada para su entrete¬ 
nimiento, sin tener que invertir dinero. 
No obstante lo que pueda ocurrir en el 
campo de la alta fidelidad, no hay duda 
de que se seguirán usando estos cartu¬ 


chos por mucho tiempo, por lo que vale 
la pena aprovecharlos al máximo. 

Las críticos alegan —y no sin razón— 
que el formato de ocho huellas no es el 
ideal para las grabaciones caseras, de¬ 
bido a varias razones. El problema 
principal es que un cartucho consiste 
en una gaza continua de cinta con ocho 
huellas dispuestas en cuatro pares es- 
tereofónicos de secciones “programa¬ 
das”. Debido a esto, los cartuchos son 
mucho menos prácticos que las cajue¬ 
las. No es posible volver a enrollar la 
cinta, hacer montajes con ella o aplicar 
marcas de referencia con facilidad. Su 
duración es relativamente corta y hay 
una interrupción audible al pasar dé un 
programa a otro. Estas limitaciones 
pueden superarse, sin embargo. Con cui¬ 
dado, [Hiede usted producir grabaciones 
caseras de buena calidad, al tiempo que 
esto constituye algo sumamente diver¬ 
tido. 

Al escoger una máquina, encontrará 


eceptor de radio este- 
eofónico, de AM/FM / 
M, que incluye también 
ina grabadora de 8 hue¬ 
las. La unidad Toyo tie- 
ie un control de avance 
ápido y es vendido en 
Norteamérica por la can- 
idad de poco más de 
joscientos dólares, Note 
sn la foto su elegancia 
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que hay varios tipos en ei mercado. EJ 
más común es el tipo de “caja” —un 
componente separado que funciona a 
través de un sistema existente de alta 
fidelidad. Las cajas son producidas por 
la Craig, la Panasonic, la Lafayettc, Ja 
Realistic ((Allied Radio Schack), la 
BSR McDonald, la Roberts, la Sony/Su- 
perscopc, la ,‘ÍM Wollensnk, la Telex y la 
Toyo. Sus precios en los Estados Unidos 
varían do 99,95 a aproximadamente 200 
dólares. 

Para los que desean una máquina de 
tipo integrante, ia Panasonic y la Toyo 
ofrecen una combinación de receptor y 
grabadora que incluye un radio estereo- 
fónico de AM/FM/FM. El modelo Toyo 
cuesta aproximadamente 210 dólares, 
mientras que el Panasonic se vende por 
unos 300. Si quiere usted grabar mien¬ 
tras viaja, hay un modelo para instalar¬ 
se 1 debajo del tablero de instrumentos 
de los automóviles, que no sólo graba 
cintas de ocho huellas sino que también 
incluye un radio. Este modelo fabricado 
por la Boman Astrosonix, se halla mon¬ 
tado sobre una plataforma deslizante 
que permite sacarlo [jara poderlo usar 
también en la casa. Otro modelo seme 
jante es uno portátil de pilas que pro 
duce la Toyo y que también tiene un ra 
dio integrante. 

Las cintas en blanco vienen general 
mente en largos que duran 40 y fifi rnimi 
tos. Como cada cinta está dividida en 
cuatro secciones de programas, un car¬ 
tucho de 40 minutos le proporciona un 





En el 3M/Woüesank p {izquierda) 
existe un sistema divisor auto¬ 
mático que nos permite comenzar 
en todas las ocasiones al prín* 
cipio mismo de un cartucho para 
no tenerse que esperar a que la 
cinta dé la vuelta por sí sola. 
Es vendido por unos 15 dólares 


La caja grabadora, a la derecha, de ia Toyo ( 
incíuye botones de presión de parada, repe* 
lición y avance rápido, además de dos medí* 
dores de niveles de grabación. Precio 99.00 


Al igual que muchas máquinas de ese tipo, el 
modelo Telex, a la izquierda, puede ser djs* 
puesto para que se desconecte automáticamen¬ 
te al finalizar la totalidad o cada programa 


período de grabación de 10 minutos por 
programa, mientras que un cartucho de 
fiO minutos le ofrece aproximadamente 
20 minutos para cada programa. Tam¬ 
bién hay algunas cintas más cortas que 
ofrecen aproximadamente íí minutos por 


programa. Sus precios en Norteaméri 
ca varían de aproximadamente 2,50 a 
5,0c dólares, dependiendo del largo y la 
calidad de la cinta. 

Como las cintas de ocho huellas son 
de gaza continua, es importante comen- 




Las grabadoras de ocho huellas vienen en una varie¬ 
dad de tamaños y formas, tal como indican los mode¬ 
los a la derecha. Los dos de arriba, de la Lafayel- 
te y la Craig, son cajas pequeñas, ideadas para to¬ 
car mediante un sistema existente de alta fidelidad 
y el modelo de tamaño mayor en Ja parte de abajo es 
un receptor integrante, Panasonic, que lo mismo que 
la unidad Toyo en la parte superior, incluye un ra¬ 
dio estereofónico de AM/FM/FM, y la grabadora inte¬ 
grante de ocho huellas. Una cámara de carga de car¬ 
tuchos sale de la parte superior de dicha caja, ba- 
io una portezuela cargada a resorte, como mostramos 
on la vista más cercana de abajo. Cuando no se está 
usando la cámara se baja; queda protegida det polvo 


GRABADORA 
CON RADIO 


INTEGRANTE DE 8 
ESTEREOFONICO DE 


HUELLAS PANASONIC 
AM/FM/FM. 


RS-82QS 


CAJA GRABADO¬ 
RA DE 8 HUE¬ 
LLAS LAFAYET- 
TE RK-890A. 


CAJA GRABADORA DE 
8 HUELLAS CRAIG 3302. 
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Las cintas de grabación típicas son, el car* 
lucho M3 marca Scotch de 40 minutos de dura¬ 
ción, arriba izquierda, y el cartucho número 
3ñi de ía Ampex, éste con 80 minutos de du¬ 
ración, que aparece aquí, a la derecha. Los de 
40 minutos ofrecen aproximadamente unos diez 
minutos de grabación por programa. Se pueden 
usar tos dos cartuchos en todas las máquinas 

zar a grabar desde el principio, o de 
lo contrarío, no sabrá dónde se encucn 
tra o cuánto tiempo de grabación le 
queda. El “comienzo” es el punto en 
que los dos extremos de la gaza se ha 
Han empalmados entre sí mediante una 
tira de lámina metálica sensora. La 
lámina es lo que hace cambiar de un 
programa a otro. Para encontrar este 
punto, simplemente haga correr la cin 
ta hasta que la lámina active el meca 
nismo de cambio; de esta manera sabrá 
usted que se encuentra en el comienzo. 
En algunas grabadoras hay un control 
de “Avance Rápido” que acelera este 
procedimiento, cosa que constituye una 
característica muy conveniente. 

Una vez que haya localizado el co¬ 
mienzo, escoja el programa que desea 
usar —número 1, 2, 3 ó 4— y luego em¬ 


piece a grabar. Es al llegar a esto mo¬ 
mento cuando hay que tener cierto cui 
dado. Cada vez que sea posible, el ma¬ 
terial grabado debe terminar antes de 
que el mecanismo de cambio inicie el 
siguiente programa. El cambio se ma 
nifiesta mediante un chasquido ruidoso 
y una interrupción breve que pueden 
resultar molestos cuando se producen 
en medio de un pasaje musical. Al efec¬ 
tuar grabaciones de discos y otras cin 
tas, conviene medir primero la dura 
ción de las selecciones para determinar 
el tiempo que van a tomar. En cuanto 
a música popular, generalmente puede 
usted obtener de tres a cuatro piezas 
un tramo de cinta de 10 minutos de 
duración. Planee sus selecciones de ma 
ñera que terminen antes de finalizar ca¬ 
da programa. 

Es probable que las piezas clásicas 
largas ocupen varios programas, por lo 
que no será posible evitar las interrup¬ 
ciones. Pero una manera de reducir és¬ 
tas a un mínimo es comprando cintas 
de 80 minutos de duración. 

Como medida de seguridad, casi to¬ 
das las grabadoras pueden ajustarse 
para que se desconecten automática¬ 
mente al final de cada programa o al 
final de los cuatro programas. Esto 
evita la posibilidad de grabar acciden¬ 
talmente sobre una sección ya grabada 
de la cinta, borrándose así el material 
grabado antes. Sin embargo, puede us¬ 
ted confundirse al hacer esto, a no ser 
que tenga cuidado. Si ajusta el aparato 
para que se desconecte al final de un 
programa sin que el material que se 
grabe haya terminado, la máquina se 
detendrá en medio de una selección. 
Si no está seguro de la duración de la 
grabación, ajuste la máquina para que 
se pare al finalizar el cuarto programa. 
De esta manera, puede usted detenerla 



manualmente en cualquier punto Ínter 
medio, según se requiera. 

En algunas máquinas, el cartucho es 
expulsado automáticamente cuando el 
mecanismo de grabación deja de funcio 
nar; en otros, el mecanismo se para, pe 
ro el cartucho sigue conectado. En este 
último caso, hay que quitar el cartucho 
a mano, dejar que pase un segundo y 
luego reinsertarlo a fin de volver a ha 
cer andar la máquina, En los aparatos 
en que el cartucho se expulsa, éste se 
desconecta pero desaparece en la ranu¬ 
ra de carga. Todo lo que hay que hacer 
es empujarlo de nuevo para hacer fun 
donar la máquina de nuevo. Tal como 
sucede con la mayoría de las grabado 
ras, los modelos de ocho huellas tienen 
un botón separado de “grabación” —ge¬ 
neralmente de color rojo para poderlo 
identificar con facilidad— que hay que 
oprimir para iniciar el ciclo de graba 
ción. Debido a esto, es difícil que uno 
grabe accidentalmente sobre algo que 
ya ha grabado antes. 

Aunque las cintas de ocho huellas no 
se pueden cortar y montar después de 
una grabación, usted sí puede realizar 
ciertos montajes durante la grabación. 
Para grabar programas de un radio o 
un televisor, por ejemplo, puede usted 
detener la máquina al final de un pasa¬ 
je musical, a fin de eliminar conversa¬ 
ciones y los anuncios comerciales, y 
luego hacer que funcione de nuevo al 
iniciarse la siguiente selección. También 
puede usted mezclar dos entradas di 
ferentes para crear efectos especiales. 
Por ejemplo, puede usted conectar un 
fonógrafo a una canal y un micrófono 
o instrumento musical a la otra canal. 
Esto le permite cantar o tocar algún 
instrumento al acompañamiento de dis¬ 
cos para grabar ambos de manera si¬ 
multánea. 



Una de tas unidades más pequeñas es el mode¬ 
lo 3302 de la Craig que se muestra aquí. Es¬ 
te aparato de unas nueve pulgadas de ancho y 
tres y media de alto, cuenta con un selector 
efe programas y un ejector* lanío de tipo ma¬ 
nual como automático. El práctico modelo (de 
ta izquierda) de la Toyo» es portátil y tiene 
radio estrreofónico y grabadora de cartuchos 
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LO NUEVO EN ELECTRONICA 


* LAS CAJUELAS de televisión, de las cuales tanto se 
habló c] afio pasado, pronto aparecerán en el mercado, de 
acuerdo con tres grandes fabricantes. El aparato de la 
Hitachi, que se muestra en la foto superior derecha, se 
halla basado en el sistema EVR (Grabación Electrónica de 
Televisión) de la CBS. Ya se está vendiendo en el Japón 
por una suma de aproximadamente 770 dólares y no tardará 
en importarse a los Estados Unidos, aunque su precio allí 
no ha sido dado a conocer todavía. Tanto la Panasonic como 
la Sony tienen máquinas de cajuelas basadas en cinta de 
televisión convencional. Hay dos modelos Panasonic, los 
que se muestran abajo, uno es una reproductora solamente, 
mientras que el otro es una combinación de reproductora y 
grabadora. Los precios no se conocen aún, pero se espera 
que el del modelo de reproducción sea lo suficientemente 
bajo para ser adquirido como medio de entretenimiento 
casero. La versión de la Sony, que se muestra más abajo, 
permite reproducir y grabar y su precio, según se dice, 
será de alrededor de 800 dólares en los Estados Unidos. 
Las cintas en cajuelas de 00 minutos de duración se ven 
derán a 30 dólares cada una. Los tres sistemas ofrecen 
imágenes tanto en blanco y negro como a color y se pueden 
utilizar con cualquier televisión de color o de tipo conven 
cionaI., ya que sólo requieren conexiones con los terminales 


USTED MISMO puede crear sus propias 
tablas do circuitos impresos, utilizando 
el juego que se muestra abajo. Contiene 
tablas de cobre en blanco de diferentes 
tamaños, tiras de fijación, solución gra¬ 
badora e instrucciones. La caja de 
plástico también hace las veces de tan 
que de grabación. 


LAS CINTAS de cajuelas se pueden 
volver a enrollar rápidamente con el 
dispositivo Fast-Winder que se muestra 
arriba. El nuevo auxiliar, que funciona 
con pilas, fue concebido para usarse 
con máquinas que no tienen un control 
de Avance Rápido, por lo que el enro¬ 
llamiento de la cinta resulta lento. 


REFORZADOR de señales que, según 
se alega, mejora la recepción de trans¬ 
misiones de radio de AM en lugares 
distantes o problemáticos. Funciona por 
inducción, por lo que no hay que el'er 
tuar ninguna conexión al aparalo ep .■ 
Dólares 7,95. Shotec, fue , 3303 Do La 
Cruz lilvd . Santa ('tara, (alijm ma 
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Esta, que pudiéramos llamar 

“oreja grande”, le hará 
posible ahora escuchar 
y grabar sonidos que nunca 

tuvo la oportunidad de oír 




Montado en la proa de 
una canoa, derecha, el 
amplificador constituye un 
receptor de sonidos de 
alta sensibilidad mientras 
rema uno silenciosamente 
por ríos y a lo largo de 
las orillas de los lagos, en 
busca de animales, La 
vista de arriba muestra 
cómo se sujeta el 
micrófono con una 
abrazadera en et centro 
del reflector parabólico 
de gran tamaño 
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ELECTRONICA 


Aumente Doce Veces la Potencia 

de un Micrófono Común 

Por Mark Sosin 


• EL MICROFONO común y corriente capta sonidos a una 
distancia de sólo pocos metros. Pero al rodearlo de un 
reflector parabólico, cuenta usted con un dispositivo de 
lo más sensible para grabar sonidos distantes, como los 
de pájaros que no se puede ver y animales que se encuen¬ 
tran a grandes distancias. El reflector, desarrollado por el 
fotógrafo profesional Dan Gibson. enfoca las ondas sonoras 
hacia un punto central, a fin de magnificarlas hasta doce 
veces. Puede dar cabida a cualquier micrófono de tipo 
común en una abrazadera ajustable y está hecho de plástico 
transparente con un mango de tipo de pistola para que 
pueda usted apuntarlo con facilidad y ver a través de él, 
hacia el punto que enfoca. Las vuces humanas y los sonidos 
de los animales pueden ser percibidos a distancias de hasta 
75 pies (22 m) o más. 

El micrófono de montaje central se puede conectar a 
cualquier grabadora de cajuelas o de carretes para grabar 
los sonidos de los animales directamente en cintas. También 
puede utilizarse para atraer los animales, con objeto de que 
puedan ser observados por los naturalistas o ser fotogra¬ 


fiados con facilidad. En este caso, primero se graban los 
sonidos de aves o animales distantes en un tramo corto de 
la cinta y luego se reproduce este tramo a través del alto 
parlante, con el volumen ajustado al máximo. El animal, 
creyendo que un rival ha invadido su territorio, se aproxima 
para investigar esto y es cuando uno le toma la foto. 

Los I Minadores de películas pueden usar este método para 
crear una mella sonora con que proporcionar mayor rea 
lismo a sus películas de temas de la naturaleza. Si su 
grabadora tiene un clavijero para audífonos, puede usted 
escuchar la cinta mientras se graba. Esto le permite utili 


zar el reflector como un localizador de sonidos distantes. 
Fijado en la proa de un bote* o canoa (vea página adyacen¬ 
te), constituye un excelente detector de tipo de radar para 
localizar animales ocultos a orillas de ríos y lagos. También 
puede instalarlo en un trípode de cámara y hacerlo girar 
lentamente hasta captar los sonidos de los animales. El 
reflector, llamado Parábola Sonora, puede obtenerse en los 
Estados Unidos por 49,50 Dls. de la A V Explorations Com 
pnny. 505 Delaware Ave, Buffalo, New York 14202. ♦ 



ti a sitiero ae upo ae pistola permite apuntar y sujetar el reflec¬ 
tor parabólico fácilmente, tai como es mostrado a la izquierda. La 
abrazadera, al centro, puede ajustarse para dar cabida a cualquier 
micrófono manual de tipo pequeño. La roto de abajo muestra cómo eJ 
cable dei micrófono se conecta al clavijero de entrada de una gra¬ 
badora de cajuelas cío tipo portátil* El precio del reflector plás¬ 
tico* sin el micrófono, es inferior a bO dólares en Estados Unidos, 
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ELECTRONICA 


EL FUTURO DE LAS COMPUTADORAS 


Tercer artículo de la Serie sobre 
EL MUNDO DE LAS COMPUTADORAS ELECTRONICAS 



Usos de las Computadoras 

• LA FORMA en que usted maneja el 
inventario de un almacén es, básicamen¬ 
te, la manera en que usted utiliza 
muchas otras clases de problemas de 
información en una computadora. La in 
formación puede ser el registro de los 
artículos almacenados, la relación de 
libros que forman una biblioteca, los 
nombres y los sueldos de los empleados 
y obreros de una fábrica u oficina, el 
dinero guardado en las cajas de un ban¬ 
co, ciertas características de diferentes 
piezas arqueológicas, los artículos lega¬ 
les y las sentencias emitidas en un ar¬ 
chivo de cuestiones legales, el estado en 
que se encuentran los proyectos de ley 
en una legislatura, la posición y ruta de 
un satélite espacial, e infinidad de mate¬ 
rias sobre los temas más variados, 

¿De qué manera la computadora le 
ayuda a utilizar esas informaciones, 
mantenerlas al día y ofrecerle la que 
usted necesita en el momento preciso? 

La operación de un almacén puede 
servirnos como un ejemplo representati¬ 
vo. Esta operación es análoga a la ina 
gotable variedad de problemas que se 
someten a las computadoras diaria¬ 
mente. 

Mantener satisfechos a los clientes. 

Digamos que este almacén es el centro 
de distribución para una cadena de tien¬ 
das al detalle, supermercados, ferrete¬ 
rías, tiendas por departamento, etc. 

El objetivo primordial es mantener 
las estanterías del almacén surtidas con 
las mercancías que los clientes solici¬ 
tan, en la proporción adecuada a sus 
preferencias. Eso puede significar el 
doble de latas de sopa de tomate que de 
sopa de lentejas; el mayor número de 
latas grandes de vegetales en determi¬ 
nada vecindad; más pan de centeno en 
otra; más frutas frescas en una tercera. 

Las existencias del almacén deben 
reflejar estas necesidades variadas, si 
no quiere usted quedarse en un momen¬ 
to determinado sin un producto solicita¬ 
do, lo qué significa pérdida de ventas y 
clientes insatisfechos. Pero, al mismo 
tiempo, tampoco es conveniente que sus 
existencias sean exageradas, ya que eso 
significa un capital inactivo. Lo ideal 
es que usted mantenga un inventario 
mínimo y que, sin embargo, pueda ser¬ 
vir a sus clientes satisfactoriamente. 


¿Cómo mantener este equilibrio? 

En un almacén usted puede acumulai 
diez mil o más productos distintos, Y 
en cada almacén, el orden en que se 
encuentran esos productos, puede variar 
considerablamente con respecto a otro. 

Supongamos que la computadora con¬ 
tiene datos completos y actuales sobre 
todos los productos almacenados, acu¬ 
mulados, magnéticamente en discos; su¬ 
pongamos también que los programas 
que rigen la computadora están basados 
en un completo y cuidadoso análisis del 
sistema invcntarial completo, factura¬ 
ción, embarque, compras, ventas y ma¬ 
nejo de las existencias en el almacén. 

¿Qué pasa cuando llega una orden? 

Las órdenes nuevas usual mente se intro¬ 
ducen en la computadora a través de 
tarjetas perforadas o por medio de una 
unidad terminal. Los registros de inven¬ 
tario para los artículos ordenados son 
transferidos de las unidades de discos 
magnéticos almacenados. Entonces, ba¬ 
jo el control del programa de la compu¬ 
tadora, el sistema realiza automática¬ 
mente las sumas, restas y comparado- 


Jl 



Una vez escritas las instrucciones adecuadas 
en el lenguaje de la computadora, la máquina 
se encarga de problemas tales como llevar al 
día el inventario de un almacén con millares 
de artículos diferentes, entrando y saliendo 

nes necesarias, a la vez que da los pa¬ 
sos lógicos para ofrecer al usuario lo 
siguiente; 

L Una orden impresa, 

2. Una factura impresa. 

3. Una orden al almacén en la que se 
relacionan los artículos pedidos, su lu- 



La computadora digital puede ser programada para catalogar y clasificar las informaciones más 
diversas, y ponerlas luego a la disposición de aquél que las necesite y en el momento preciso 
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gar de almacenamiento, la secuencia en 
que pueden ser más eficientemente se 
leccionados y cargados, el camión que 
debe usarse y su locación, el nombre de 
la tienda, su dirección, número de la 
orden, etc. 

4, Un aviso de embarque. 

También de manera automática, el 
sistema modifica la existencia en in¬ 
ventario, la cuenta con el cliente, y el 
análisis de ventas, restando la cantidad 
y el valor monetario de la nueva orden 
de las cantidades originales. Compara 
el inventario actual con otro en el que 
están preseleccionadas las cantidades 
mínimas que deben estar en almacén y. 
si es tiempo de hacer compras adiciona¬ 
les, la computadora informa de estas 
necesidades a la terminal o guarda esta 
información impresa en hojas diarias o 
semanales de los artículos que deben ser 
reemplazados, 

El sistema, también imprime periodi 
comente informes sobre artículos que 
no han tenido movimiento o realiza un 
análisis comparativo entre las ventas 
de la presente semana y las de la últi¬ 
ma semana, el último mes o el último 
año. 

Naturalmente en el manejo de un in¬ 
ventario o en cualquier otra aplicación 
de la computadora, el sistema de ali¬ 
mentación informativa debe estar de 
acuerdo con las necesidades particula¬ 
res del usuario y diseñado para mejorar 
su control sobre la operación a tratar. 


Otras aplicaciones 

Si se está tratando cíe controlar el trá¬ 
fico automovilístico en una intersección 
crítica en el centro de la ciudad, usted 
no puede ordenar que se produzca de 
inmediato un mayor espacio en la calle; 
pero su problema sigue siendo, básica 
mente, el ordenamiento de un inventa¬ 
rio, Las calles son su almacén; los autos 
que vienen son las órdenes: los autos 
que van son los embarques. Y usted 
puede usar la información electrónica 
acumulada, para contar, comparar y 
analizar los datos contenidos en la com¬ 
putadora de manera que le ayuden a 
regular la secuencia de las luces del trá¬ 
fico. la velocidad promedio con que se 
mueve este tráfico, la posibilidad de 
desviar el flujo de vehículos por otras 
cali es o, quizás, la necesidad de cons¬ 
truir nuevas rutas o nuevas zonas de 
aparcamiento. 


Disenos de ingeniería 

Desde luego, las computadoras dígita 
les no están limitadas a problemas rela¬ 
cionados con inventarios. Tanto los in 
gen i i ros como los arquitectos, entre 
otros, las usan como poderosas herra¬ 
mientas de diseño. Las ecuaciones mate¬ 
máticas y otros datos imprescindibles 
pora diseñar una máquina o un edificio, 
pueden acumularse en una computa - 



Las computadoras contribuyen a mantener el flujo constante del tránsito en los lugares de ma¬ 
yor movimiento. Controlan la secuencia de las luces, según la velocidad promedio de los .utos 



ti uso de ¡as computadoras es ilimitado y se 
dice que no esté lejano el día en que la ma¬ 
yoría de las actividades mundiales, de todos 
los tipos, estén controladas por estas máqui¬ 
nas, cuya actuación puede llamarse milagrosa 

dora. El diseñador, usando una termina! 
del tipo de máquina de escribir, o una 
unidad visual para comunicarse con la 
computadora, puede variar los tamaños 
y formas cíe ios componentes, probar 
materiales diferentes, alterar los reque¬ 
rimientos de fuerza o de peso, y lograr 
de la computadora resultados inmedia¬ 
tos de tales cambios. Puede probar 
igualmente muchas otras combinacio¬ 
nes diferentes a las que podría probar 
utilizando una regla de cálculo o un cal¬ 
culador de mesa, de manera tal que 
lograría un diseño óptimo en un tiempo 
menor. De este modo, las computadoras 
están ayudando a muchos profesionales 
a mejorar sus proyectos, recortar el eos 
to de maquinaria, edificios, carreteras, 
puentes y otros productos. 

Planificación 

Ingenieros, proyectistas y contratistas 
de obras usan las computadoras para 
planificar su trabajo con mayor eficien 
da. 

Por ejemplo, en una línea de montaje 
de tractores, cientos de partes y sub 
montajes deben converger en el área fi¬ 
nal de ensamblaje en un tiempo preciso, 
en un lugar determinado y en una se¬ 
cuencia previamente marcada. Y todos 
estos elementos proceden de lugares di¬ 
ferentes de la planta, lo que complica 
extraordinariamente la operación. Ba 
lancear la línea de montaje para lograr 
una producción más suave y eficiente 
—esto es, planificar la fabricación, las 
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Aunque sus operaciones básicas son relativamente sencillas, la compu¬ 
tadora electrónica trabaja a una velocidad vertiginosa y puede resol* 
ver casos difíciles y complejos, sin error. Vea foto abaio. izquierda 


Los modernos circuitos transistorizados, hacen posible la acumulación 
de mayor poder computador en un espacio cada vez menor, Foto derecha; 
El módulo aqui tiene un increíble número de circuitos interconectados 


Una pluma luminosa y un tubo de rayos catódicos (Foto abajo, derecha) 
proveen un sofisticado artificio de entrada y salida. La operadora se 
puede comunicar con la computadora para manipular los dalos y dibujos 




pruebas, el movimiento de cada una de 
las partes y la labor de los trabajado¬ 
res— representa un trabajo inmenso y 
sujeto a multitud de errores. En algu 
ñas plantas, esta labor consume varias 
semanas cuando se efectúa a mano. Las 
computadoras pueden reducir ese tiem¬ 
po a unos pocos días y, automáticamen¬ 
te, planificar el trabajo necesario en la 
fábrica para lograr una operación efi¬ 
ciente a un mínimo costo. 

Previsión de problemas 

En los trabajos de construcción dema¬ 
siado grandes y complejos, los progra¬ 
mas de evaluación y revisión técnica, 
(PERT), facilitan a los directores del 
proyecto el mantenimiento de un estríe 
to control sobre la planificación y el 
costo. Las conclusiones de la computa¬ 
dora muestran claramente los eventos 
críticos que pueden retrasar la totalidad 
de la obra o elevar los costos si no está 
terminada en el tiempo previsto. Igual 
mente señalan los trabajos que pueden 
sufrir un retraso sin mayores daños y 
el tiempo que tiene que ser dedicado a 
cada fase del proyecto. Regularmente 
los informes PERT mantienen alerta al 
director sobre problemas potenciales, 
de manera que pueda tener tiempo su¬ 
ficiente para evitarlos. Se estima que 
PERT, desarrollado en principio para 


ser usado en la construcción del subma¬ 
rino Polaris, acortó en dos años el tiem¬ 
po de su construcción y puesta en fun¬ 
cionamiento. 

Recolección y reducción de datos. 

Las computadoras se usan para capturar 
y analizar los datos requeridos para en¬ 
sayar diversos productos. Las pruebas 
de motores de propulsión a chorro, son 
un buen ejemplo. Durante las pruebas 
finales, los datos se precipitan con la 
velocidad de un torrente desde centena 
res de puntos diferentes en el motor; 
solamente ios aparatos electrónicos son 
capaces de trabajar a la velocidad nece¬ 
saria para no dejar escapar ninguno. Y 
sólo una poderosa computadora puede 
hacer posible a los ingenieros analizar 
esos datos tan rápidamente y localizar 
¡os fallos posibles del motor que se está 
probando. 

El mismo semillero de problemas se 
produce en los trabajos de oceanogra¬ 
fía, donde varios cientos de miles de 
datos científicos pueden ser recopilados 
en un sólo día de investigación. 

Lo mismo ocurre con el análisis del 
estado atmosférico mundial a través de 
los satélites correspondientes, así como 
con otros muchos experimentos científi 
eos. Unicamente las computadoras pue¬ 
den manipular las masas de datos reci¬ 


bidos, en el tiempo mínimo necesario 
para aprovecharlos mientras aún pue¬ 
den ser útiles. 


Simulación 

Con una computadora, algunos produc¬ 
tos pueden ser probados aún antes de 
ser construidos, simulando la operación 
de dicho producto por medio de un mo¬ 
delo matemático. Este modelo se intro 
duce en la computadora y se manipula 
matemáticamente para simular la ope¬ 
ración real. De esta manera, los errores 
de diseño pueden ser descubiertos y eo- 
rrregidos ahorrándose una gran canti 
dad de tiempo y dinero al construir el 
prototipo. Claro que estas simulaciones 
no son un sustituto completo para la 
prueba de los productos terminados, pe¬ 
ro los beneficios que se derivan de ellas 
son incalculables. 

Los modelos matemáticos y la simula 
eión en la computadora, se usan tam 
bien para estudiar las operaciones de 
las aerolíneas de navegación antes de 
poner en servicio nuevas rutas o modi¬ 
ficar las ya establecidas, 

Los planificadores urbanos están co¬ 
menzando a usar la simulación para 
guiarse en la construcción de futuros 
parques, emplazamientos industriales, 
autopistas y complejos urbanos que sir- 
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Los planificadores urbanos están usando activamente las computadoras electrónicas, con obje¬ 
to de que éstas los ayuden a buscar soluciones a los problemas de contaminación, transporte, 
iluminación y desarrollo de zonas potenciatmente habitables que se incorporan a las ciudades 


van a todos los ciudadanos con más 
efectividad. 

Los economistas están usando mode¬ 
los matemáticos sobre economía total 
pará estudiar la interacción entre los 
muchos elementos que pueden afectarla. 
Con ello, esperan mejorar sus predic¬ 
ciones sobre rumbos futuros y utilizar 
su habilidad para tomar una acción pre¬ 
ventiva contra condiciones potencial¬ 
mente peligrosas. 

Recuperación de la información 

El proceso do información, una vez so 
encuentra ésta disponible, es sólo uno 
de los muchos problemas que las com¬ 
putadoras ayudan a resolver, 

Algunas veces, hallar la información 
necesaria rápidamente, se convierte en 
el mayor de los problemas. 

Tomemos como ejemplo a un policía 
en un auto patrullero. Se le hace sos 
pechoso un automóvil que lo pasa a toda 
velocidad. ¿Será un vehículo robado? 
El conductor del mismo estará siendo 
buscado por la justicia? Las computado¬ 
ras se están utilizando actualmente pa¬ 
ra que ese policía encuentre con rapidez 
la respuesta a sus preguntas, aún cuan¬ 
do el automóvil haya sido robado en una 
ciudad o provincia distintas. 

Pensemos en un legislador. Cientos 
de proyectos de ley deben ser considera¬ 


dos y discutidos durante el período le¬ 
gislativo. Es imposible que pueda me- 
niorizar todos y cada uno de ellos, pero 
la computadora le facilita casi al ins¬ 
tante el estado en que se encuentra el 
proyecto que le interesa, ayudándole 

igual que al resto de los legisladores- 
a estar mejor informado y rendir asi 
una mejor labor en beneficio de sus 
electores. 

Pensemos en un abogado. Tiene un 
caso importante entre manos y necesita 
conocer las decisiones previas que pue¬ 
den afectar el curso del procedimien 
to. Los sistemas de recuperación de 
información de las computadoras, facili¬ 
tan a muchos abogados la búsqueda rá¬ 
pida de los informes necesarios, aho 
rrándose el tiempo que emplearían en 
revisar manualmente un número inago¬ 
table de expedientes. 

Pensemos en un depositante bancario. 
Quiere obtener una información precisa 
sobre el balance de su cuenta en un mo¬ 
mento determinado. Acumulando en una 
computadora los informes de las cuen 
tas corrientes que manipula, el Banco 
pone o la disposición de los empleados 
del mismo una terminal que los capad 
tn para ofrecer inmediatamente al 
cliente el dato que solicita. 

Corredores de Bolsa, jefes del depar¬ 
tamento de créditos de una tienda, mé¬ 
dicos, encargados de la reserva de asien¬ 


tos en una línea aérea, etc., confrontan 
á diario problemas similares. 

La computadora digital se está encar¬ 
gando en cada caso de resolver estos 
problemas de un modo seguro e instan¬ 
táneo. ya que la máquina puede ser 
programada para catalogar y clasificar 
distintas informaciones y ponerlas a la 
disposición de la persona que las nece¬ 
sita en el momento preciso. 

La ciencia de la recuperación de in¬ 
formación se puede decir que está toda¬ 
vía en la infancia. Aún necesitamos de¬ 
sarrollar métodos mejores para organi¬ 
zar y catalogar informes de manera que 
[Hiedan ser hallados y usados con mayor 
rapidez. A posar de eso, no cabo duda 
de que la computadora está en el cami 
no más certero para convertir en reali¬ 
dad usté pensamiento ideal. 

La computadora moderna es mucho 
más que una extraordinaria máquina 
de calcular, aún cuando su trabajo se 
basa en la simple suma de unos y ceros. 

Tal como se usa actualmente, una 
computadora es una máquina de infor¬ 
mación lógica. Libera al hombre de la 
agobiante rutina diaria y le da los me¬ 
dias para enfrentarse con problemas que 
la mente humana no podría manejar 
fácilmente sin una ayuda externa. De 
la misma forma en que la palanca y la 
polea le permiten mover pesos fuera 
del alcance de sus naturales fuerzas 
físicas. La computadora permite al hom¬ 
bre dedicar su mente a las cosas que 
requieren el uso de su verdadera fun¬ 
ción: planificación, organización, inno¬ 
vación. Es por esto que se ha dado en 
llamar a la computadora “la extensión 
de la inteligencia”, porque es una pode¬ 
rosa ayuda para el pensamiento y la 
potencia creadora del hombre. Y sólo 
estamos comenzando a aprender cómo 
usar estas máquinas en una cantidad 
limitada de funciones. 

El desarrollo de las computadoras 

Aún cuando sus orígenes se remontan a 
varios siglos, la computadora digital es, 
primordial mente, un producto de la in 
novación tecnológica en las dos últimas 
décadas. Su uso ha crecido do manera 
gigantesca porque los problemas de in¬ 
formación que resuelve han crecido en 
una medida similar. Hace tan sólo vein¬ 
te años, muy poca gente se hubiera atre¬ 
vido a predecir hasta qué punto esta 
máquina sería capaz de convertirse en 
lo que es actualmente. 

En 1950, se hallaba en uso una peque¬ 
ñísima cantidad de computadoras desti 
nadas a incrementar la velocidad de los 
cálculos do rutina de científicos y mate¬ 
máticos. Muchos pensaban que solamen¬ 
te eran útiles en esto sentido. Pero en 
1951, la Oficina del Censo de los Estados 
Unidos recibió la UNIVAC, la primera 
computadora digital electrónica. Y para 
mediados de 1958, más de 1.200 empre¬ 
sas particulares, además de los organis¬ 
mos gubernamentales y las fuerzas ar 
madas, estaban usando más de 1.700 
computadoras digitales, tanto pura el 
proceso de información técnica como in 
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La ciudad norteamericana de Fittsburgh está luchando afanosamente contra Incontaminación am 
bien tal. Uno de los métodos que emplea para ello son estos ^olfateadores 11 que cada cinco mi¬ 
nutos registran el nivel de elementos contaminadores y lo envían a una computadora* Sí estos 
niveles exceden de fas cifras normales las autoridades toman en seguida medidas de protección 



Las mujeres han encontrado, en las computadoras electrónicas, amplio campo bien remunerado 
en el que utilizar su habilidad y sus conocimientos* Esta jovencita en la foto es una experta 


dustrial y comercial. Desde entonces, 
el número de compañías dedicadas a la 
fabricación de computadoras y a su 
mantenimiento, se ha multiplicado de 
forma extraordinaria. 

En la actualidad, se estima que más 
de 60.000 computadoras se encuentran 
funcionando en el mundo. 

¿Por qué se ha extendido el uso de 
las computadoras en una proporción tan 
fantástica? 

Porque para millares de organizacio¬ 
nes y para millones de individuos, la 
necesidad de información ha aumentado 
en una proporción similar. Y todos ne¬ 
cesitamos, de una u otra manera, utili¬ 
zar esa información, almacenarla, pro¬ 
cesarla, analizarla y tenerla a nuestra 
disposición cuando nos es necesaria. 

En nuestro días, a donde quiera que 
se miro, hay un problema de informa¬ 
ción: procesar los veinte mil millones 
de cheques que actualmente circulan 
en los Estados Unidos . . capturar, al 
macenar y analizar rápidamente los 
millares de piezas de información que 
resultan de la prueba de un motor de 
propulsión a chorro .. . asegurarse de 
que los millares de artículos consumidos 
por los clientes de un supermercado se 
encuentran constantemente a su disposi¬ 
ción . . . seguir el rastro de la posición, 
condición y futura trayectoria de un sa 
télite espacial . . , calcular el diseño 
más adecuado para un puente, un edi 
ficio o una máquina aplanadora . . . ca¬ 
talogar, codificar y encontrar rápida 
mente los datos que necesitamos en una 
biblioteca . . . manipular el papeleo que 
se origina en una agencia gubernamen¬ 
tal.. . descargar a los maestros del 
trabajo que significa calificar las tareas 
de sus alumnos, planificar los estudios 
y llevar nota de las faltas de asisten 
cía . . . ayudar a los granjeros en la 
cría de animales y cultivo de las cose¬ 
chas con el máximo de eficiencia, y 
productividad ... y así podríamos con¬ 
tinuar indefinidamente. 

Mucha gente con problemas como és¬ 
tos necesitan de un gran espacio para 
almacenamiento; el volumen de trabajo 
y la velocidad con que trabajan las com 
putadoras electrónicas de hoy, eliminan 
dicha necesidad a la vez que resuelven 
los problemas antes de que surja una 
crisis de graves porporciones. 

Mejoramiento de las computadoras 

Con la sustitución de los tubos usados 
en la década del 50 por transistores más 
pequeños, rápidos y confiables, y la 
transición a los micro-circuitos actúa 
les, las computadoras modernas son mil 
veces más veloces y el proceso de in¬ 
formación unas cien veces más barato 
que en el año 1953. 

En 1950, costaba un dólar procesar 
en una computadora 35.000 instruccio 
nes; hoy, por el mismo costo se pueden 
procesar 35.000.000 de instrucciones. 

Un programa que necesitaba una hora 
para desarrollarse a principios de la 
década del 50, sólo necesita hoy de unos 
cuantos segundos para obtener igual re 
sultado. 
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Crecimiento de la industria 


En 1950, solamente se fabricaban en los 
Estados Unidos cinco sistemas de com¬ 
putadoras. En la actualidad, más de se 
scnta compañías están produciendo es 
tas máquinas. Y otras sesenta empre 
sas fabrican equipo periférico como uni 
dados de cinta magnética, discos, termi¬ 
nales y circuitos impresores. 

Varios cientos de compañías desarro¬ 
llan y venden programas para computa 
doras y más de 700 compañías operan 
oficinas de servicios a través de los i ls 
tados Unidos, Al mismo tiempo, cente¬ 
nares de otras firmas fabrican tarjetas, 
piezas de repuesto y otros productos 
relacionados con las computadoras. 

Desde luego, existen también disemi¬ 
nadas por el mundo, millares de empre¬ 
sas que facilitan productos y servicios a 
los fabricantes y usuarios de las compu¬ 
tadoras. Los fabricantes c!e componen¬ 
tes electrónicos son un ejemplo. Igual¬ 
mente hay que contar con los fabrican¬ 
tes de papel, partes metálicas, de cris¬ 
tal y de cerámica; sistemas ópticos; 
materiales magnéticos y un sin fin de 
productos que harían esta lista intermi¬ 
nable- 

Nuevas oportunidades 

Como es lógico, con el crecimiento del 
uso de las computadoras se han abierto 
nuevas oportunidades para todos. 

Científicos e ingenieros son necesa¬ 
rios para diseñar, construir y mejorar 
los productos que manejan información. 

bos especialistas que manejan las con 
solas, las tarjetas perforadas y el resto 
de las máquinas necesarias para monte 
ner el equipo en funciones, suman ac 
tualmente más de 80,000. 

Los analistas de sistemas, que deter 
minan la metodología que se requiere 
para resolver problemas de informa¬ 
ción, han aumentado de 5.000 en 1955 a 
60.000 en el día de hoy. 

Se estima que —tan sólo en tos Esta 
dos Unidos— más de 800.000 personas 
se ocupan do algún tipo de programa¬ 
ción, dictan instrucciones a las computa¬ 
doras o trabajan de una u otra forma 
para las firmas usuarias o para las ofi¬ 
cinas de servicio de procesamiento de 
datos. 

Además de éstos, existen otros cientos 
de miles que construyen, venden o man¬ 
tienen equipos para manipular las infor¬ 
maciones, 

Esta explosión se ha producido en las 
dos últimas décadas y se espera que 
continúe durante muchísimo tiempo. 
Aún sin saberlo, casi cada habitante de 
nuestro planeta está afectado por las 
computadoras de alguna manera. Mu 
chos trabajos se están con virtiendo en 
verdaderos retos a la inteligencia y otros 
se han simplificado extraordinaria¬ 
mente. 

Y puede afirmarse, sin temor a équi 
vocaciones, que a medida que el uso 
de las computadoras siga creciendo, 
crecerán con él los beneficios para la 
humanidad en general. ♦ 



Una de las muchas oportunidades de trabajo que han abierto las computadoras, es la de técni¬ 
co responsable del mantenimiento y reparación de estas maravillosas máquinas. En la actuali¬ 
dad se estima que más de sesenta mil computadoras se encuentran Funcionando en el mundo, 
aumentando su uso, por lo que serán necesarios más técnicos en la ya bien remunerada profesión 



Más de sesenta compañías fabrican en la actualidad computadoras, casi todas las cuales están 
destinadas de antemano para ser utilizadas las oficinas y departamentos de! Gobierno Federal. 
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Hay motores de turbina ocultos en el interior de este nuevo modelo Pacemaker Sportfisfterman* 
Esto se hace evidente en las ventilas laterales, que se ven aqui, las cuales permiten entrar 
ell aire que requieren estos motores y* al mismo tiempo, permiten salir al calor que producen 


Sin costar imás, las modernas 
embarcaciones de placer 
ofrecen mayor potencia, 
velocidad y rendimiento, 

además muestran fa belleza 
innegable que se ha dado 
a los nuevos estilos. 

Casi todos los cascos nuevos 
muestran el popular diseño 
en V pronunciada que los hace 

resistentes a los 
embates de la mar gruesa 

EMBARCACIONES 
DE PLACER 

• LAS EMBARCACIONES de placer 
que han aparecido este año se destacan 
por sus esbeltas líneas tanto en la su¬ 
perestructura como en el casco mismo. 
Se ofrecen para ellas motores más po 
ten tes en una mayor variedad de tipos 
fuera de borda, dentro de borda o de 
mando en la popa. Casi todos los 
cascos son de fibra de vidrio o de alu 
minio. Los recientes reglamentos sobre 
seguridad en la navegación dictados 
por las autoridades gubernamentales de 
los Estados Unidos ya muestran su 
efecto en una flotación mayor bajo las 
cubiertas, a fin de que un bote no se 
hunda o se convierta en una ''tortuga" 
en caso de quedar inundado imprevis¬ 
tamente. 

Los parabrisas envolventes de líneas 
aereodinámicas que aparecieron en los 
modelos Chrysler Conqueror, Glastron/ 
Carlson, Sidewinder y otros el año pa¬ 
sado se hacen evidentes ahora en mu¬ 
chos modelos, desde el Chris-Craft XK- 
22 de 22 pies (6,70 m) hasta el Dolphin 
Caprice de 16 pies (4,87 m). 

En cuanto a motores, se están ofre¬ 
ciendo unidades de turbinas de alto 
costo para los modelos Paeemaker y 


Chris-Craft. El motor Ford de 31.500 
rpm le proporciona al nuevo Sportfish- 
erman de 48 pies (14,6 m) de la Pace 
maker una potencia de 450 caballos 
a 3000 rpm y una velocidad máxima de 
27 mph (43 kph). La velocidad máxima 
también es la velocidad de crucero, ya 
que un motor de turbina funciona con 
mayor eficiencia con el acelerador to¬ 
talmente abierto. La Outboard Marine 
está dando mucho que hablar por haber 
introducido por primera vez un motor 
de chorro de agua, además de plantas 
de fuerza dentro de borda y de mando 
en la popa. El motor principal de la 
Mercury es un fuera de borda de 140 
caballos y las unidades de TC5 caballos 
de la Chrysler y de 125 hp de la John 
son y Evinrude son lo suficientemente 
potentes para hacer avanzar con rapi¬ 
dez cualquier casco de tamaño mediano, 
mientras que hay modelos dentro de 
borda MerCruiser capaces de desarro¬ 
llar 500 hp. Se sigue hablando de los 
motores fuera de borda diesel y wankef, 
aunque no ha aparecido ninguno toda¬ 
vía este año. 

La Larson ha añadido un deflector a 
la parte trasera de su “runabout” 


Shark 1800 como característica de esti¬ 
lo optativa. Y la Chris-Craft ofrece una 
innovación en el fondo del casco de su 
Sea Lancer con forma de V pronuncia 
día. Se trata del “Shal-0 Draft", en 
que la hélice y el eje giran dentro do 
un semitúnel semejante a esc conjunto 
protector de hélices que la Peno Yan 
Boats ha tomado de los botes de pesca 
para incorporarlo a sus embarcacio¬ 
nes de placer. 

Ca.si todos los cascos nuevos, sin em¬ 
bargo, muestran el popular diseño de 
V pronunciada para resistir los impac 
tos de la mar gruesa y cascos de dos 
o más quillas para la navegación en 
aguas más protegidas. El casco con 
forma de V se bambolea un poco cuan¬ 
do se encuentra anclado, pero corta a 
través de las olas sin rebotar mucho. 
Los trimaranes con una quilla principal 
a lo largo de la línea central y quillas 
más pequeñas de tipo de barbetas la¬ 
terales en cada lado proporcionan un 
ancho y amplio espacio en la cabina, 
un despeje adecuado para apenas rozar 
la superficie del agua y una estabiliza¬ 
ción perfecta para inmovilizar la em¬ 
barcación junto a un muelle o mientras 
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CHRIS-CRAFT XK22 
que posiblemente sea el 
modelo más deportivo de las 
39 embarcaciones que 
presenta esta firma, Sr 
distingue por sus modernas 
líneas, su parabrisas 
curvo y su casco V. 

MFG< Con esta marca 
ha aparecido ef nuevo crucero 
Gypsy 21 E-Z, provisto de 
una cabina con 
dos literas donde dormir, 

CHRYSLER CHARGER 106. 
Aparece este año con el 
mismo casco de antes, pero 
con un parabrisas y un 
atractivo acoplamiento 
en la cabina, 

LARSON SHARK 1000 
que puede obtenerse con 
un deffector optativo en la 
cubierta trasera tanto 
para los modelos de motor 
fuera de borda como los 
de motor de mando en la popa, 

QUAGHITA 1GJ, 
Nuevo bote de pesca que 
ofrece una mayor flotación, 
una plataforma de pesca en la 
parte delantera y asientos 
con pedestales. 




g£9E 




7TJ 




- 'n*r 


se 








*4 


*.n 




Mec inic.i Popular / Jimui \\\U I nft 













GLASSPAR V-175 Super Sport 
con motor de mando en la 
popa o fuera de borda» 

Este mievo "runabout" tiene 
asientos inclinables y 
oscilantes en la parte delantera 
y asientos laterales 
plegables en el centro. 


KAYOT. Este bote de pesca 
ofrece comodidad y seguridad a 
sus ocupantes, debido a que 
tiene barandillas en la proa 
y en el centro. El modelo 
se puede controlar fácilmente 
desde una consola central. 


G-W lo va tí er 153 que ofrece 
una cabina al descubierto de 
gran ancho y una estación de 
control central. Los pescadores 
dentro o fuera del bote 
cuentan con amplio 
espacio donde actuar. 


lUNu American Dart que 
puede obtenerse en modelos 
de 14, 15/1/ pies. Estas 
embarcaciones con cascos V Je 
^bra de vidrio, como el V 14 
que se muestra, paeden 
ovar motores de 60 lo. 
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CRESTLINER Crusader 23. 
Con sus dos motores 
MerCruiser y su casco 
do V aguda diseñado por 
Jim Wynne, este nuevo 
crucero puede desarrollar 
una velocidad de 
50 mph {80 kph). 


GLASTfiON/CARLSGN. 

Este modelo que se 
destaca por su estilo, 
tiene un motor de chorro 
de agua o una unidad 
de mando en la popa, como 
medio de propulsión. 
También puede llevar 
motores fuera de 
borda de hasta 155 hp. 











esté anclada, a fin de que ios pasajeros 
que se muevan sobre ella. 

Las plantas de fuerza que hay dis¬ 
ponibles este año han permitido la 
creación de muchos de los nuevos cas¬ 
cos que han aparecido. Los motares 
MerOuíser y Hotman & Moody para 
catreras permiten desarrollar una po¬ 
tencia de hasta 500 caballos. La Chrys¬ 
ler tiene una nueva unidad de mando 
en la popa Supcr Bee III de 540 pulga¬ 
das cúbicas (5.571) y los nuevos moto¬ 
res fuera de borda de tamaño grande 
también permiten que su peso quede 
totalmente hacia atrás para un buen 
planeamiento de los cascos. Se está 
tratando de lograr lo mismo con moto¬ 
res dentro de borda dotados de mando 
V. La Glastron, la Chris Craft y otros 
fabricantes están ofreciendo motores 
de chorro de agua y la Outboard Marine 
acaba de dar a conocer !a noticia de 
que ofrecerá un motor de chorro de 
agua, además de sus motores de man¬ 
do en la popa y de tipo dentro de borda. 

La Volvo Penta. división de embar 
cae iones de la compañía de automóviles 
le Suecia fue la primera en presentar 
un nion motor moderno dt* r ipo dentro 
de borda fuera de borda Ahora f 

' a ><; i"a a /HÍt/imi )•> 



MONK ARK, Este bote de pesca que constituye otra versión de (as embarcaciones de este 


tipo aparecidas este año, cuenta con cómodos asientos giratorios y controles centrales 


SioewiNOer. Este último modelo del popular "runabout" que ba llamado la atención por 
su estilo durante los últimos años, aparece ahora, en su última versión, sin tener parabrisas 



i 
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PARA EXCURSIONISTAS, PESCADORES 

• NO TODOS los aficionados en la navegación quieren al¬ 
canzar marcas de velocidad o atraer la atención por los 
colores llamativos de sus embarcaciones. Algunos prefieren 
una cabina amplia, bordas con un mínimo de arreos en que 
puedan enredarse los sedales de pesca o sencillamente un 
bote que ofrezca una nueva característica de comodidad. 
Se nota una tendencia mayor hacia la navegación a vela y 
hay ahora varios modelos en que se puede instalar una 
vela cuando prevalecen vientos favorables. 

Las características marineras de algunos de los nuevos 
botes de pequeño tamaño permiten llevar éstos a lugares 
alejados del litoral donde abunda la pesca y que sólo po¬ 
dían ser alcanzados antes con embarcaciones de tamaño 
mayor. Pero ahora los dueños do botes que pueden trans¬ 
portarse en remolí)ues cuentan con la oportunidad de pes¬ 
car el atún y el pez espada, al igual que los dueños de 
grandes embarcaciones. 

Y para aguas interiores, hay un gran número de pe 
quenas embarcaciones de pesca en el mercado. Tanto para 
el mar como para el río o el lago hay este año nuevos e 
interesantes modelos y accesorios. ♦ 


Modelo Airslot 24, de la Wellcraft, provisto con barbetas laterales 
para poder usarse como bote de ¡pesca en alta mar* Cuentan con lite¬ 
ras en la cabina delantera, donde se puede pernoctar en excursiones 

Bote de pesca Roslon Whaler que lleva asientos de tipo de pedestal, 
asi como un motor eléctrico en la parte delantera para curricanear* 
Puede llevar motores fuera ele borda de hasta 100 caballos de fuerza 

El Stinger de la John Allmand Boats, de Hialeab, Florida, es un bo¬ 
te de pesca de gran tamaño y de cabina al descubierto que mide 6,70 
metros de largo, Puede utilizarse con motor fuera o dentro de borda 
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Y NAVEGANTES 


El Poseídon {siete metros de largo) de la Pocket Packet, es un ero* 
cero remolcable que puede ser transformado rápidamente en una caba¬ 
ña cuando se saca de! agua y se instala en tierra, en un campamento 

La Wíndsurfing International de Pacific Paüsades, California, pro¬ 
duce tablas flotantes para la navegación a vela con un peso de 27 kg 
y provista de su veta giratoria, Alcanzan velocidad de hasta 32 kph 

l ,i . canoas Grumman de casi todos los tamaños, pueden llevar orzado- 
ras, timones, mástiles y velas, Jncíuso los modelos de extremo cua¬ 
drado Sportcanoe se pueden impulsar mediante remos o navegar a vela 

La Tabur Marine de Montreal, Canadá, dice que su embarcación de dos 
cascos y tres metros de largo es a prueba de hundimientos y normal¬ 
mente puede soportar et peso de 5 pasajeros. Se llama Tabur Yak IIi 
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Estas balsas de caucho que se utilizan para navegar a lo largo 
de los rios rebotan con gran facilidad de las rocas del camino 


• ES POSIBLE que ía palabra infla¬ 
ción no sea muy popular cu tierra, 
aunque sí lo es en la superficie del 
agua. Y cualquiera puede dedicarse a 
ella. Un armario en la casa o el baúl 
de un auto resulta lo suficiente amplio 
para hacer las veces de cobertizo de 
bote y, en unos cuantos minutos de 
bombeo, se convierte usted en un na¬ 
vegante hecho y derecho. 

Los “botes de caucho” de hoy no son 
juguetes baratos. De hecho, no hay que 
caer en la tentación de comprar esas 
roscas de plástico que ve uno en tantas 
tiendas. Debido a sus delgadas paredes, 
su débil construcción y al hecho de 
contar con una sola cámara de aire, 
es muy fácil que se pinchen y echen a 
perder. De igual forma, las balsas sal¬ 
vavidas no pueden ser consideradas co¬ 
mo embarcaciones de placer. Son ade¬ 
cuadas como medios de inflación para 
casos de emergencia, pero no pueden 
rebotar sobre rocas y es difícil guiarlas 
o hacerlas navegar con remos. 

Sin embargo, para el propósito que 
han sido construidos -ofrecer una em¬ 
barcación pequeña y liviana que resulte 
fácil ile guardar cuando está desinfla¬ 
da y también fácil de transportar en el 
techo de un auto o a bordo de una em - 


Este bote de vela infla ble (abajo, izquierda) mide hasta 2,4 m 
de largo y pesa 50 kg, Lo vende la West Products de New Jersey 


El Laros 8 (abajo) es un nuevo bote de 3 metros de largo, hecho 
por la compañía italiana Pírellí, Admite motores hasta de 18 bp 


El soporte de! yugo de popa para el motor fuera de borda, debe 
estar bien asegurado, como en este modelo “runabout' 1 , de abajo 
















El precio generalmente es una indicación de la calidad. Los modelos importados de Inglaterra por la Avon tienen precios cíe 300 a 800 dólares 


barcación mayor, además de poder rta 
vegar sin riesgos en aguas rápidas o 
agitadas cuando esto sea necesario 
—los botes inflables no tienen rival, 
como lo han comprobado por años los 
creadores europeos de los modelos com 
pactos que se muestran aquí. 

El precio que hay que pagar por ellos 
depende, claro está, de su tamaño, coas 
tracción y. lo que es aún más impor¬ 
tante, del material de que están hechos. 
El material usado en los modelos más 
costosos es el cloruro de polivinilo 
(CPV). Los modelos más costosos y 


de mayor duración están hechos de 
láminas de nylón pegadas entre sí y 
revestidas e impregnadas con neoprene 
o FIypalón (tíos tipos de cauchos sin- 
té i ícos). Entre estos dos extremos hay 
diversas combinaciones de vinilo y lona 
recubierta de caucho. 

Los modelos más maniobrables son 
las canoas y los kayacs. Los pescado¬ 
res pueden usarlos en lagunas peque¬ 
ñas y corrientes zigzagueantes; en ma¬ 
nos de expertos, resultan ideales para 

navegar a través de aguas rápidas y 
turbulentas. Varios fabricantes norte¬ 


americanos venden estos modelos por 
menos de Dls.100 en los Estados Uni 
dos. Los modelos de tamaño mayor 
cuentan con mayor rigidez y ofrecen 
más seguridad, debido a que tienen 
pisos y asientos inflables. Hay disponi 
bles canoas de velas para dos hombres 
que se venden en los Estados Unidos 
a un precio que varía de 185 a 30(1 Dls. 

Los modelos menos costosos son esas 
balsas pequeñas con 1 forma de rosca 
alargadas. Están hechas de lona re 
cubierta de caucho y vienen en diver 
Continúa en la ptíf/hut UO 






El mejor material es el nilón, revestido de Hypalon, como el que se 
puede ver aqui, en esta embarcación do construcción francesa Zodiae 


Los modelos mayores pueden alcanzar velocidades de 50 kph e incluso 
ios de 3m llevan motores fuera de borda para remolcar a esquiadores 
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• SU PROPELA es una bomba. Esta 
mueve lina columna de agua en Corma 
de cono, que produce turbulencia, ¡«a 
columna de agua es en forma de cono 
porque se expande según se mueve ale¬ 
jándose del bote. Su diámetro depende 
de) diámetro de la propela. La veloci 
dad de movimiento es determinada 
por la velocidad de la propela y la dis 
tanda que recorre por revolución. 


A mayor velocidad del cono agua, 
más será la velocidad de su bote. Por 
supuesto, hay una variedad de facto¬ 
res que pueden limitar el perfecto fun¬ 
cionamiento. Usted puede tener mucho 
avance por revolución de la propela, y 
mover la propela muy rápido, perdien¬ 
do agarre y sobre acelerando su mo- 


múltlples detalles cuando calculan la 
velocidad probable y funcionamiento. 
Ellos juegan con sus reglas de cálculo 
y finalmente llegan a un grupo de fi¬ 
guras. pero el promedio de propietarios 
de pequeños botes puede hacer lo 
mismo con menor esfuerzo, Todo lo 
fine tiene que hacer es conocer unas 
simples reglas y saber cómo usarlas. 

Puede usted pararse en un muelle, 
echarle un vistazo a un bote y determi 
nar de inmediato !a velocidad que 
puede desarrollar. Todo lo que tiene 
que saber es la relación de engranajes 
y el paso de la hélice. 

El paso es el gran secreto. Se trata 
de la distancia a que se mueve una 
hélice en el agua durante una revolu¬ 
ción-igual que la distancia que se 
mueve un tornillo a través de un trozo 
de madera—en caso de no desplazarse. 
Las hélices siempre se desplazan y es¬ 
te desplazamiento se mide en porcen¬ 
tajes. 

Tanto el diámetro como el paso de 
una hélice generalmente van estampa¬ 
dos en la maza do ésta y en el orden 
señalado. Una hélice que lleve la mar 
ca 16 x 18, por ejemplo, tiene un diá¬ 
metro de 16' ’40.64 cm) y un paso de 
18" (45.72 cm). Hay una relación entre 
estas dos dimensiones. Si se aumenta 
el diámetro de una hélice para crear un 
cono de descarga de agua mayor, habrá 
que reducir el paso de la hélice. 

El motor tiene sus limitaciones de 
trabajo, y el diámetro y el paso deben 
compartir el esfuerzo mecánico. Los 
ingenieros han establecido una relación 
de paso que se determina dividiendo el 
paso por el diámetro. La hélice de 
16 x 18 mencionada antes tiene una 
relación de un poco más de 1,1 y, si 
fuera de 18 X 16, su relación seria de 
menos de 0,9. 

Por lo general las embarcaciones 
que se compran con motores ya vienen 
con las hélices que deben llevar. Los 
cascos de alto rendimiento usualmente 
requieren una relación de paso de has 
ta 1,5, mientras que los cruceros pe¬ 
sados pueden requerir una relación de 
apenas 1,0 ó 0.8. Pero puede usted ha¬ 
cer que una hélice correcta pierda su 
eficacia, cargando el bote excesiva¬ 
mente o distribuyendo su peso de ma¬ 


lí a-. 


Los expertos en propelas estudian 
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Las experiencias 
y vale la pena 
pero usted debe conoce 
tíficamente qué hélice le será 
más adecuada, en cada bote 



























ñera desigual. Sí coloca usted en su 
bote de pesca una nevera de gran ta¬ 
maño y gran peso y otros artículos 
que merman el rendimiento de la em 
barcación, el problema se puede solu¬ 
cionar si conoce usted estos pormenores 
de las hélices. 

Olvídese de todo, menos del paso. 
Utilice estas cifras para calcular su 
velocidad probable. Es ésta la veloci 
dad que alcanzaría usted en caso de 
que la hélice no se deslizara. Mida la 
velocidad dei bote a lo largo de una 
distancia medida y compare esta velo 
cidad verdadera con la velocidad tcó 
rica. La diferencia es el “deslizamiento 
aparente", como lo llaman los ingenie 
ros. El deslizamiento no constituye la 
manera ideal de determinar el rendi¬ 
miento de un bote, pero sí constituye un 
factor de gran importancia para este 
cálculo. 



Mídase la velocioad a Id largo de un tramo y 
compárese la verdadera con la velocidad teó¬ 
rica para conocer la eficiencia de la hélice 


Se calcula la velocidad teórica mui- 
tiplicando el paso de la hélice en pul 
gadas por la rpm del eje. Nos referimos 
a las vueltas del eje y no necesaria 
mente a lo que índica el tacómetro. Si 
hay una reducción de engranajes de 
2:1 entre el motor y la hélice, entonces 
el eje gira a la mitad de la velocidad 
del motor. Esas 5* <00 rpm que aparecen 
en el tacómetro corresponden a las 2500 
rpm del eje. Los ingenieros multiplican 
el paso por las rpm de] eje y luego 
dividen entre 1056 para encontrar la 
velocidad teórica en millas por hora o 
dividen entre 1216 para determinar la 
velocidad en nudos. 

Estos cálculos toman tiempo, pero he 
aquí un sencillo medio para calcular 
mentalmente la velocidad teórica y el 
deslizamiento, a fin de obtener una 
cifra de velocidad que difiere apenas 
una milla ( 1.6 km) o menos de la velo¬ 
cidad real. Sorprenderá usted a todos 
parándose en un muelle, enterándose 
del paso, la relación de engranajes y 
la velocidad en rpm para dar a cono¬ 


cer la velocidad probable de la em 
barcación. 

He aquí cómo se hace esto: la veloci 
dad teórica en millas por hora por cada 
1000 vueltas del eje equivale al paso 
menos 1. Esa hélice de 18" (45.72 cm) 
de la cual hemos estado hablando pue¬ 
de producir una velocidad teórica de 17 
millas (27 km) por hora por cada 1000 
revoluciones del eje. Esta regla se apli¬ 
ca solamente a hélices con un paso de 
12 " (30.46 cms) o menos o hélices con 
un paso de más de 20" (50 cins), pero 
[Hiede usarse con casi todos los botes 
de tamaño pequeño. 

Veamos un ejemplo. Tiene usted una 
hélice con un paso de 21 " (53.34 cms) 
en un motor fuera de borda de tamaño 
grande con una reducción de engrana¬ 
jes de 2:1. A la velocidad máxima, el 
tacómetro muestra 5000, por lo que la 
hélice está girando a 2500 rpm. Con la 
regla de menos 1 , la hélice de 21 " 
(53.34 cms) desarrolla 20 mph (32 kph) 
por cada 1000 giros, o sea 40 mph (64 
kph) a 2000 , más otras 10 mph (16 kph) 




— PASO 


DIAMETRO 


CONO DE 


DESCARGA 


EL PASO. EL 
DIAMETRO Y LAS 
RPM DE LA HELICE 
DETERMINAN 
LA VELOCIDAD 



A veces puede cor regirse el deslizamiento de 
una hélice probando varias de ellas y proce* 
ciándose a medir el rendimiento en velocidad 


para los últimos 500 giros. La veloci 
dad máxima teórica es de 50 mph (80 
kins) y la velocidad real comprobada 
es de 37,5 mph (60.33 kph). Las 12,5 mph 
(20 kph) que se pierden corresponden 
a un 25% de deslizamiento, lo cual re 
sulla aceptable para un motor fuera de 
borda. Para un motor de mando en la 
popa, podría esperarse un deslizamien 
to de aproximadamente un 20 %-; y para 
un motor dentro de borda, el desliza 
miento podría ser de un 15%, mientras 
que en instalaciones muy buenas y en 
botes de carreras, el deslizamiento po 
dría ser de apenas 10 % o menos. En 
los cruceros grandes y las casas flo¬ 
tantes podría llegar a un 35 %, y los 
diseños de los cascos afectan las cifras 
de deslizamiento, 

Las altas cifras de deslizamiento pue 
den ser una indicación dtr que existe 
un problema con la hélice, por lo que 
conviene probar otras hélices para al 
canzar las rpm máximas correctas 
con objeto de obtener un rendimiento 
mayor. 4 



Las hélices para botes de carrera, como este 
nuevo modelo Je titanio de la Niscon EngEneer- 
íng, puede tener rendimiento de más de 90% 
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¡AHORRE! Compartiendo 
sus Gastos de Navegación 





Compartiendo fos gastos, John Cu Iver y Frank 
Wright han podido contar con este yate de 10 
metros, parte dei mismo construido por ellos 



Incluso cuenta con literas adicionales, bajo 
el puente volante de esta embarcación, a ob¬ 
jeto de que pueda compartirse con- 3 familias 


Los gastos de navegación 
pueden ser compartidos 
por varios amigos para, de ese 
modo, disfrutar todos de las 
conveniencias de un 
bote de lujo a bajo costo 

Por Arme Staffin 


• LA UNION hace la fuerza y tam¬ 
bién proporciona más dinero. Ambos de 
estos factores se combinan a su favor 
cuando decide usted compartir su bote 
con otra persona. 

Primero hay que considerar la solee 
ción del bote. Probablemente tiene usted 
idea de lo que debe ser su bote de en¬ 
sueño. uno con más comodidades y con 
el equipo moderno que existe, pero no 
puede darse el lujo de cambiar el mo 
cielo actual que tiene. Cuando dos fa 
mitins se combinan, sin embargo, tales 
gastos como los del precio de compra, 
la conservación, el combustible y el se¬ 
guro se dividen por la mitad. Una aso 
ciación puede permitir a las dos fami¬ 
lias contar con una embarcación dos 
veces superior a la que podrían obtener 
por sí solas. 

La mano de obra es una segunda ven 
taja. Un bote de madera puede ser hoy 
una verdadera ganga, pero hay que pen 
sar también en todo ese trabajo que 
representa raspar, lijar, pintar, barni¬ 
zar. fregar y limpiar. Con la ayuda de 
otros el trabajo resulta más fácil y 
hasta puede convertirse en una diver 
sión. 

También puede uno viajar más en el 
hoto que se comparir con otra familia. 
Por ejemplo, la familia A comienza con¬ 
duciendo la embarcación a un sitio de 
veraneo pura pasar allí una semana 
Durante el ultimo día de las vocac ioiv s, 
la familia B llega en automóvil y las 
dos familias cambian de lugar. La t en 
la A vuelve a casa en el automóvil y la 
familia B subí' a bordo para tomar su 
semana de vacaciones y eroctunr el 
viaje por agua de vuelta a casa. Con 
éste método, cada familia pasa una sé 
mana sola en el bote y reduce los eos 
tos de combustible a la mitad, ya que 


viaja en una sola dirección. Los socios 
pueden escoger un sitio más lejano de 
la casa, ya que no tienen que tomar en 
cuenta el tiempo para c! viaje de re¬ 
greso. 

John Culver y Frank Wright son vcci 
nos en la población de Wcstfield. New 
Jersey, y desde que se conocieron hace 
10 años han estado hablando de tomar 
vacaciones en un bote de velas suyo. 
Hace seis años, después de extensas in¬ 
vestigaciones. firmaron un contrato de 
asociación y compraron un bote Tavana 
de fibra de vidrio con un largo de 33 
pies (1) m). Las dos esposas recuerdan 
que sus maridos, durante cada momeo 
to libre que tenían a través de todo él 
invierno desaparecían bajo el casco cu 
bierto de lona que habían colocado en 
medio del jardín entre sus casas. Mico 
tras los hombres se dedicaban a reali¬ 
zar trabajos en el interior de la embar¬ 
cación, empleando grandes plantillas 
de cartón para comprobar la altura de 
los mamparos, los cajones y las puer¬ 
tas antes de cortar las piezas corres¬ 
pondientes de madera terciada, las 
mujeres se entretenían cosiendo corti¬ 
nas. confeccionando cojines para las 
literas o comprando los artículos para 
la cocina. La señora Wright calcula 
que el Karinda, su embarcación conjun 
ta en que pueden dormir seis personas, 
les supuso un año entero de trabajo y 
una inversión de aproximadamente 
10.000 dólares para el casco, los mate 
ríales, los arreos, las velas y el seguro 
del primer año —una cifra que se di 
vidió en parte iguales entre las dos 
familias. Hoy d¡a. un bote semejante 
comprado en un comercio les costaría 
de 20.000 a 25.000 dólares. 

Stephen Giffor. un director de perso¬ 
nal de Lelran, New Jersey, tiene un 
arreglo semejante con su hijo y su 
yerno. Ya han compartido tres botes 
antes. “Cuando mi hijo mayor y mi 
hija se casaron’’, recuerda él, “nuestro 
bol*' llilner de 21 pies (6 m) resultaba 
d( tua; ¡ado deportivo para las mujeres 
y algo pequeño para dar cabida a todos 
los miembros de la familia. Por lo tan¬ 
to. lo cambiamos por una casa flotan¬ 
te de fibra de vidro de 33 pies (10 m) y 
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Estos tres compañeros de estudio adquirieron un viejo casco Chris-Craft y trabajando en cola¬ 
boración le instalaron un motor y tienen ahora una buena embarcación con una inversión mínima 


todos compartimos la diferencia en pre¬ 
cio’ . Durante el verano pasado, el se¬ 
ñor Gifford, su esposa, su hijo de 16 
años de edad y las dos parejas casadas 
realizaron un crucero de ocho días por 
la bahía de Chcsapeake "A las muje¬ 
res les encanta la amplitud del bote", 
dice Gifford, "y ahora todos podemos 
navegar juntos. No hay problemas de 
conservación —solamente pintamos el 
fondo una vez al año". 

Cuando los solteros Cliff Lloyd, de 26 
años de edad. Robert Grand, de 25, y 
Kcnneth Mulkearns, de 25. pertenecían 
al mismo club universitario mientras 
estudiaban ingeniería, decidieron que 
algún día serían dueños de una embar 



Hastíi es posible compartir embarcaciones pe 
queñas. La familia Staffins divide con otras 
el mantenimiento del bote aquí en el grabado 


cación con cuatro literas para dedicarse 
al buceo, así como la recuperación de 
tesoros ocultos en el fondo del mar. No 
hace mucho descubrieron en un patio 
de New Jersey una embarcación Chris- 
C.’raft de 32 pies (i)m) de largo, cons 
truida en 1959. Aunque el casco estaba 
en buenas condiciones, los motores no 
servían para nada, pero no podían dar¬ 
se el lujo de gastar más dinero en una 
embarcación mejor. Después de 10 se 
inanas de trabajar continuamente y de 
instalar dos motores reconstruidos, la 
embarcación navegó como si acabara 
de salir de un astillero, Pero Ken fue 
llamado a formar parte de las filas 
militares y los dos socios que quedan 



Resulta fácil, divertido y práctico, navfcr;ar 
hasta puertos distantes, en casos en que una 
familia sale con el bote y otra vuHvc un i 


se hallan preocupados, ya que es difícil 
encontrar un substituto que resulte cotn 
patible. 

Un acuerdo legal que señale los por 
centajes de propiedad puede evitar mal 
entendidos después. De acuerdo con el 
abogado Richard Barnett, socio de la 
firma de abogados Haight, Gardner. 
Poor & Havcns, de Nueva York, hay 
dos maneras ele establecer una asocia 
ción semejante. La primera es un 
acuerdo conjunto en que se establece 
el porcentaje de cada individuo en el 
bote. Hay muchos botes de pesca cuyos 
dueños han hecho esto: pero, en caso 
de un accidente o una grave avería, las 
responsabilidades son ilimitadas. 

Algunos prefieren establecer una com 
pañía propietaria de la embarcación, 
correspondiéndole a cada familia un 
porcentaje de las acciones. El acuerdo 
no estipula quién manejará Ja compa¬ 
ñía, los gastos que le corresponden a 
cada familia y lo que ocurre si alguien 
muere o desea vender ei bote. El es 
tablee i miento de una compañía puede 
costar una buena suma de dinero, pero 
limita las responsabilidades de cual 
quiera de los accionistas, ya que el bote 
es propiedad de la compañía. Asegúrese 
también de que la embarcación cuente 
con un seguro adecuado, ya que, cuan¬ 
do son varios los dueños, también son 
varios los timoneles y los navegantes. 

En nuestro caso, somos tres familias 
que hemos compartido un crucero sin 
problemas durante 10 años, sin ningún 
acuerdo legal entre nosotros. A un 
miembro de una de las familias se le 
asigna la tarea de calcular los gastos 
para el año y éstos se dividen en tres, 
se determina un presupuesto y cada fa 
mi lia paga en plazos periódicos, Los 
costos del año pasado fueron los si 
gu ion tes: Seguro. 397 dólares, alquiler 
de muelle para nuestra embarcación 
de 35 pies {16.fi m), 550 dólares; alma 
cenamiento y remolque. 131 dólares: su 
ministros, 182 dólares; reserva para 
motor principal, reparaciones y re¬ 
puestos estructurales, 700 dólares; re 
serva para equipo electrónico 200 dóla 
res; reparaciones miscelánea y re 
puestos de engranaje, 150 dólares. En 
suma, un total de 2310 dólares. Calcu 
lamos qne la depreciación era de 1000 
dólares por año. que los costos de atra 
co en otros lugares era de 7 dólares 
por noche y que los costos de gasolina 
y aceite por milla ascendían a 1 dólar. 

Los que compartan un bote deben 
ser personas compatibles entre sí, cla¬ 
ro está, pero ei resultado de estas aso¬ 
ciaciones es un bote de gran lujo. + 
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La Guardia de Costas de los Estados 
Unidos aprobó, recientemente, unos 
salvavidas que son muy cómodos 
de usar y capaces de impedir 
de verdad que la persona que los t 
lleve se ahogue 

Por Bob Whitticr 



Arriba: el traje Stearns pue¬ 
de usarse todo el año por los 
que montan vehículos de nieve 
pero no ha sido aprobado para 
poder usarse en embarcaciones 


Recientemente se han aproba¬ 
do chaquetas y chalecos (mos¬ 
trados aquf), para usarse en 
embarcaciones de poco tamaño 















La Vida que Salve 
Puede Ser la Suya 



• LOS REGLAMENTOS de navegación 
en casi todos los países exigen que la 
mayoría de los botes lleven un salva 
vidas adecuado pava cada ocupante de 
la embarcación. No tardará en llegar 
el día en que todo bote, ya sea con 
propulsión o motor, vela, o remos, ten¬ 
drá que llevar también salvavidas ade 
cuados. Como son los botes pequeños 
los que a menudo se sobrecargan y se 
inundan o los que se vuelcan con mayor 
facilidad, resulta lógico que lleven sal 
va vidas. 

Casi todos los dispositivos que llevan 
el sello de la Guardia Costera de los 
Estados Unidos y que son vendidos por 
ritmas reconocidas resultan legalmente 
válidos para usarse como equipo salva 
vidas en botes de placer. Recientemen¬ 
te, el Departamento Marino de los La¬ 
boratorios de Aseguradores de los Es 
lados Unidos (YSB/USCG) ha aprobado 
una serie de chaquetas y chalecos sal¬ 
vavidas que no sólo son más fáciles de 
usar sino que también resultan más 
cómodos. Con tantos salvavidas dispo¬ 
nibles, ¿cómo escoge uno el tipo más 
conveniente? 

Hay que saber las razones que han 
motivado el diseño de los diversos tipos 
de salvavidas, su adaptabilidad a las 
condiciones del agua y su disponibilidad 
en los momentos en que puedan nece¬ 
sitarse. La ventaja básica de un chaleco 
o una chaqueta salvavidas es que, una 
voz que se la pone uno. permanece co¬ 
locada en su lugar. Con los cojines flo¬ 
tantes, tiene uno que permanecer asidos 
a ellos, por lo que resultan menos ade¬ 
cuados en alta mar, donde es posible 
que tarden en rescatarlo a uno- Para 
los niños también conviene un chaleco 
pequeño que se asegura con ataduras. 

Sin embargo, normalmente los botes 
pequeños llevan cojines flotantes en los 

asientos. Por lo general se hallan a 
fácil alcance de la mano cuando surge 
un caso de emergencia, en vez de ir 
guardados en un cofre o un casillero. 
Pero, en caso de ir usted a dar al agua 
junto con los cojines, es posible que una 
ráfaga de viento los aparte rápidamen¬ 
te del alcance de sus brazos. Al colo¬ 
carse un cojín en la espalda y meter¬ 
los brazos por las cintas de sujeción, 



Lov salvavidas se escogen de acuerdo con su propósito, Los ñiños deben llevar puesto siempre 
un chaleco con ataduras (arriba), Los modelos para ocupantes de botes de carreras (abajo) de¬ 
ben tener lio acojinamiento protector y permitir cjue uno (lote boca arriba con la cabeza alta 


tiende uno a flotar boca abajo. El mé¬ 
todo “aprobado”, con una pierna y el 
brazo opuesto introducidos en las cin 
Las. ubica el cojín debajo del estómago 
para que pueda uno flotar, pero difi¬ 
culta la manipulación del cojín. Según 
se dice, el próximo año no se permitirá 
el uso de cojines flotantes en sustitu 


ción de chalecos o chaquetas, pero es 
posible que en las embarcaciones ma 
y ores se exija el uso de cojines y aros 
flotantes, además de las chaquetas y 
los chalecos. 

Cada chaqueta o chaleco salvavidas 
es inspeccionado individualmente por un 
representante de la Guardia Costera 











Se esta aprobando et uso de algunos modelos para ocupantes de botes Las chaquetas como este modelo Mioby Dick, no sólo abrigan el cuerpo 

de vela con agujeros para los brazos que permiten libertad de acción y le permiten a uno flotar, sino tienen también atractiva apariencia 




destinado en cada fábrica (y ésta es 
una de las razones por las cuales ios 
salvavidas importados no cuentan con 
la aprobación gubernamental). Los sal¬ 
vavidas ¡nflables requieren que las per¬ 
sonas que los lleven estén conscientes 
para inflarlos y colocárselos encima, 
por lo que no llevan un scl ¡ o de apro¬ 
bación. Hay chaquetas que pueden vol 


tear el cuerpo de una persona incons¬ 
ciente para que quede boca arriba en 
el agua, mientras su cabeza es soste 
nida por un collar. Los cinturones para 
los esquiadores acuáticos no llevan un 
sello de aprobación, pero recientemente 
la Guardia Costera ha aprobado unos 
chalecos para usarse en botes de placer, 
que permiten un movimiento libre de 


los brazos de las personas que navegan 
a bordo de botes de vela. 

En algunos casos también se esta 
aprobando chaquetas rellenas de espu 
ma para aguas de temperaturas muy 
bajas. Con la variedad de salvavidas 
que existen hoy día, no hay excusa 
para no llevar uno puesto o tenerlo a 
la mano en caso de una emergencia. ♦ 



Los salvavidas ¡nflables son fáciles de usar y de guardar, pero no tienen la aprobación de la USCG, debido a que quienes les usan tienen que 
activarlos. Se recomienda a los esquiadores utilizar chalecos y salvavidas como éstos (centro y derecha). En las competencias se exige su uso 
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NUiEVOS ACCESORIOS 



ESPUMA FENDA-FOAM que puede 
proteger los muelles y atracaderos, .así 
como las embarcaciones que golpean 
contra ellos. El material, que viene en 
largos de 9 pies (2.7 m) y en dos an 
ehos. de 3" (7.62 cm) y de 4" (10,16 cm), 
y mi precio correspondiente de 4.06 
y 6,95 dólares, incluyendo las arande¬ 
las de fijación, resiste el moho y la 
podredumbre y no es afectado por el 
sol, el combustible ni el aceite. 



JUEGOS SALIKITE que incluyen Indos 
los accesorios que se necesitan para 
coser y reparar velas: tela de nylon 
o dacrón, hilo de dacrón, agujas, cera, 
herrajes e instrucciones. La Silritc Kits, 
de 1650 Verde Vista, Pomona, Califor¬ 
nia. recomienda el uso de una máqui 
na de coser portátil como único acceso 
rio necesario. 



NUEVO PERISCOPIO llamado d Agua 
Scope y producido por el Aqua Marine 
Industries, Box 12767, Sea lile, Wnshing 
ton 96111. El periscopio, que se vende 
en los Estados Unidos por una suma de 
10 dólares conjuntamente con un espe 
jo adicional cuyo importe es de 6 dóla¬ 
res, puede utilizarse desde un muelle 
o una embarcación para estudiar la 
condición del fondo de un bote o, con el 
espejo inclinado hacia atrás, puede em¬ 
plearse para observar peces o artículos 
que yacen en el fondo del agua. 



v- ;LvtS 


W* V 

■ 2J 


Prepárese adecuadamente para cada temporada 


• ES POSIBLE que los auxiliares de 
seguridad de su embarcación no estén 
nuevos, por lo que es necesario inspec 
donarlos, repararlos o cambiarlos an 
Les de iniciarse cada temporada de na¬ 
vegación. En muchos lugares se exige 
llevar algunos de estos auxiliaros en 
la embarcación, y aunque esto no se 
exija en otros lugares, se trata de una 
medida muy conveniente. 

1. El juego de primeros auxilios debe 
estar dentro de un recipiente de plásti¬ 
co que sea a prueba de agua y que 
también pueda flotar. Utilice los medí 
comentos que incluyen los botiquines 
semejantes con cuidado; las pildoras 
contra el mareo, por ejemplo, pueden 
dar lugar ;i la somnolencia, lo que ha 
ría que los reflejos de un timonel fueran 
más lentos. 

2 . Cuando amenaza mal tiempo, con 
viene colocarse uno de esos chalecos 
salvavidas aprobados por la Guardia 
Costera que hay ahora en el mercado. 

3. En algunos lugares se requiere un 


espejo retrovisor en las embarcado 
nes que remolcan a esquiadores acuá¬ 
ticos. Conviene uno de tipo convexo, va 
([ue proporciona una vista más amplia, 
-1, La ley no exige el uso de una brújula, 
pero conviene tener una a bordo para 
poder llegar sin dificultad al puerto de 
amarre durante la noche o cuando hay 
niebla. 

5. Escoja un ancla que agarre bien en 
un fondo arenoso, lodoso, rocoso o cu 
bierto de vegetación acuática. 

6 . Compruebe el extinguidor de meen 
dios para ver si se halla su presión total. 

7. Examine las mangueras o tubos pa 
ra ver si muestran daños. 

6 . Para cada pasajero debe haber un 
cojín o un chaleco debidamente apro 
laido. 

9. Se requiere un buen reflector ¡jara 
navegar de noche. 

10. Las luces de navegación deben ser 
de la potencia y del tipo correctos. 

11. En muchas embarcaciones a motor 
la ley exige el uso de una bocina. ♦ 
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DEPORTES Y RECREO 


Un nuevo mundo bajo el agua 
lo espera para refrescarlo 
en sus vacaciones. Participe 
de excursiones científicas. 


Cortesía del Science Dígest. Fotos cedidas 
por el Wometcü Miami Seaquaríuin, 


• CUALQUIER persona acostumbrada 
al disfrute de la natación submarina, 
ya sea con careta o con equipo de oxí 
geno conoce de las maravillas de los 
jardines de coral, las curiosas manchas 
de peces en aguas tropicales, todo esto 
revestido de un toque de misterio y un 
conocimiento de la posibilidad de pe¬ 
ligro. 

Sus sentidos disfrutarán de manera 
singular de todo lo que le rodea en 
este mundo de espectacular colorido, 
recordando por años las experiencias 
y nuevas sensaciones en sus viajes 
submarinos en aguas tropicales. Solo 
30 segundos de recorrido por rocas de 
coral en las Bahamas le darán más 
tema de conversación que si estuviera 
por días en ciudades como New York, 
París o Londres. 

Posiblemente usted ha visto en pro¬ 
gramas de televisión y películas el pa¬ 
raíso del fondo de los océanos, quizá 
esto fuera suficiente para satisfacerlo. 
Pero si es algo que usted cree que le 
gustaría hacer por si mismo verá que 
fácil le resultará. 

Diferentes agentes de viajes están 
realizando excursiones donde enseñan 
natación submarina en zonas del Atlán¬ 
tico, Pacífico y las Costas del Golfo. 
Los precios de estos viajes van desde 
aproximadamente 195 dólares hasta 495, 
y su duración es de una a tres semanas 
de vacaciones. Muchos incluyen entre¬ 
namiento en natación submarina real! 
zada por acreditadas escuelas, y los 
gastos de estancia y comida. 

Los viajes de vacaciones son planea 
dos cuidadosamente y siempre tienen 
más de una razón; últimamente los 
vacacionistas tratan de sacar el máximo 
de su limitado tiempo de vacaciones. 
Una de las actividades que está toman 
do mayor auge es lo que pudiéramos 
llamar "excursión científica disfrutando 
de la natación submarina". 

En grandes periódicos, como en fo 
llctos de escuelas y campos de veraneo 
para estudiantes, podrá encontrar anun¬ 
cios como el que apareció en una edi¬ 



Grandes emociones lo esperan en el fondo del mar, disfrutando de expediciones científicas 
y observando el crecimiento de las formaciones coralinas, en un mundo de bellezas tropicales 


PASI E SUS VACACIONES EN 


ción dominical de! New York Times; 

"Unase a la excursión marina ar¬ 
queológica. Venga a ayudarnos en las 
excavaciones de un antiguo barco. Núes 
tro equipo de profesionales le enseñará 
a realizar esta actividad. Viva en nues¬ 
tro barco y en nuestra base de tierra 
en las Bahamas. 

"Campamento de verano a bordo de 
nuestro laboratorio flotante, el Sea Sal 
vor de 48 metros, completamente equi¬ 
pado para investigaciones biológicas 
marinas, oceanógraficas y cruceros. 
Ambos sexos de 13 a 19 años, escriba 
a; Box 429, Bronxvillc, N.Y, 10708". 

También puede encontrar información 
de este tipo en el Saturday Review. en 
su sección de campo y vacaciones, Po 
siblemente el más popular y de mayor 
información es el Skin Diver Magazine, 
8490 Sunset Boulevard, Los Angeles, 

Para las personas con experiencia en 
este tipo de actividad es preferible los 
viajes a lugares más exóticos; diferen 
tes excursiones se realizan a México, 
Honduras Británicas y lugares tan leja¬ 


nos como Tahití. En estas expediciones 
les ofrecen los equipos de aire, alimen 
tos y lugar de estancia. 

En estos viajes los guías tratan de 
mantener los exploradores submarinos 
en pareja, por razones de seguridad. 
Es recomendable que si usted se va a 
concentrar en caracoles marinos o fo¬ 
tografía sería conveniente fuera con un 
amigo interesado en la misma actividad. 

Algunas Instituciones marinas reali¬ 
zan expediciones anuales a diferentes 
lugares. La International Oceanographic 
Foundation (10 Rickenbackcr Causeway. 
Virginia Key. Miami Fia. 33149) ofre¬ 
ció un viaje a las Islas Galápagos y 
ahora planea otra para Seychelles en 
el Océano Indico. 

Otras organizaciones realizan sus ex 
cursi ones todos los años a los mismos 
lugares, donde ya conocen los hoteles, 
el personal y lo más importante: los 
mas bellos lugares de sus jardines sub 
marinos y arrecifes. Una de estas or¬ 
ganizaciones es la American Littoral 
Soeiety. Su Vice-presidente: David Bul 
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Nuevos equipos para capturar peces vivos anadeo emoción a esta actividad en el fondo del mar 
y ayuda a estudiar el desarrollo de la vicia submarina el movimiento migratorio de los peces 


EL FONDO DEL MAR 


Por 

George Reiger 


Indi, que trabaja en una compañía de 
proceso de películas en Newark, N.J. 
es en realidad quien hace todos los 
arreglos en este tipo de actividad de 
la Sociedad, (Sandy Hook, Highlands, 
N.J. 07732). 

David siempre estuvo fascinado por 
el mar, a la edad de 28 años logró 
comenzar su actividad como nadador 
submarino iniciándose en este tipo de 
fotografía. 

En el año de 1962 un grupo de nada 
dores submarinos de New Jersey mani¬ 
festaron a John Clark, Asistente del 
Director de la Sandy Hook Marine Labo- 
ratory su interés en ayudar al labora¬ 
torio durante los fines de semana en 
expediciones submarinas. Esto fue la 
piedra inicial de las actividades de la 
American Littoral Society, ya que el 
señor Clark organizó diferentes proyec¬ 
tos. 

Una de las actividades fue la obser¬ 
vación de los peces alrededor de los 
diques y muelles semanalmente, deter 
minando las diferentes variedades y el 


número de los mismos en estas áreas. 

Otra fue el observar el barco Holán 
dés Pinta, hundido en 1963 en 25 metros 
de agua a 11 kilómetros de la costa 
de New Jersey. Los miembros de la 
Asociación estudiaron el crecimiento de 
vida submarina en arrecifes y el proce¬ 
so de deterioramiento del buque. 

Da ve Bulloch fue uno de los primeros 
miembros de la ALS que se especializó 
cu el estudio de la vida marina alre¬ 
dedor de arrecifes y barcos hundidos, 
algunos de estos estudios se realizaron 
en arrecifes artificiales fabricados por 
ellos con restos de automóviles viejos 
y neumáticos. Estos últimos son ideales 
para la formación de arrecifes artifi 
cíales, son fáciles de obtener, trans¬ 
portar y tienen gran duración. 

La ALS formará un arrecife con 7 
neumáticos en Virginia. Carrocerías de 
automóviles forman parte de un arre¬ 
cife en Monmouth, N.J. Los arrecifes 
formados con neumáticos son muy po¬ 
pulares entre los pescadores. Nadadores 
submarinos han fotografiados grandes 


cantidades de peces alrededor de este 
tipo ilc arrecife, 

Con la ayuda profesional de expertos 
en vida submarina los doctores Eugenie 
Clark, John Storrs, William Jahoda y 
otros, el Litoral Socícty inició unas 
investigaciones en áreas no exploradas 
por científicos hasta entonces, dando 
como resultado un número de publica¬ 
ciones de gran valor científico, 

La ALS prefiere personas con cono¬ 
cimientos en la natación submarina. 
De todas formas, el entusiasmo y la 
devoción son más importantes que los 
conocimientos. La ALS dirigirá a sus 
nuevos miembros a escuelas que ofre¬ 
cen cursos en este tipo de natación e 
insl ruceión general. 

Hay diferentes organizaciones como 
la YMCA. YWCA, National Association 
of Diving Instructors que ofrecen bue¬ 
nos cursos de buceo. La mayoría de 
estos cursos tienen de 18 a 20 horas de 
duración c incluyen prácticas en el 
océano con por lo menos una clase 
completa en el fondo del mar. Una de 
las maneras para encontrar este tipo 
de escuelas es su guía telefónica. 

Gran parte de la actividad de la ALS 
es impulsada por los aficionados. Gra 
ham MacMillan, vice-presidente de una 
compañía de seguros utiliza sus noches 
y fines de semana en la Sociedad iden¬ 
tificando las especies, este programa 
dio a conocer infinidad de patrones de 
migración de diferentes especies, sus 
hábitos y tasa de crecimiento tales 
como la lobina rayada, el longuado, ti¬ 
burones y otras que corren en los li 
torales. 

De todos estos estudios los más inte¬ 
resantes son los referidos a los hábitos 
de los peces. En estas observaciones 
se logró conocer que en algunos lugares 
la lobina no hace migración en masa, 
por el contrario viven lo que pudiéramos 
llamar su propia vida, Por ejemplo en 
New England aparecen lobinas que vi 
ven constantemente en esa zona, otras 
en el área de Chesapeake. La ALS está 
tratando de probar al mundo la im¬ 
portancia de la desembocadura de los 
ríos para producción de peces. 

Mientras que el programa se mueve 
gracias a los aficionados, las labores de 
marcar, realizar los reportes y archivar 
los mismos es efectuada por profesio 
nales. La ALS pronto podrá informar 
de la existencia de grandes cantidades 
de lobinas en el invierno en la zona del 
Hudson o que la aguja recorre los ma¬ 
res desde el Golfo de México hasta 
Nueva Inglaterra, 

Un juego de tarjetas cuesta alrededor 
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En este mundo ¡as sorpresas se suceden y mezclan con Ja belleza. 
En la foto de abajo vemos un pulpo de gran tamaño que 
puede hacer la sensacional historia en su primer día de buceo* 
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de un dólar, y lo forman 5 tarjetas, 
pero hay que ser miembro de la ALS 
para obtenerlas y conocer la forma de 
usarlas. Para obtener información am 
plia sobre la ALS puede escribir a: 
ALS, Sandy Ilook Marine Labs o lla¬ 
me al señor D. W. Bennett (201) IÍ72-0200 
en los Estados Unidos. 

En años anteriores la Sociedad ha 
organizado en el verano excursiones a 
la Estación Biológica de las Bermudas. 
bajo la supervisión del doctor Wolfgang 
Sterrer. Estos grupos han utilizado una 
embarcación de 12 metros, una extensa 
biblioteca, facilidades para investiga 
dones, tanques de aire, compresores y 
ayuda técnica contando con la coope¬ 
ración de Jim Herkes, Director del 
Acuario de la Bermuda y experto en 
tortugas marinas. 

"Lo más importante de nuestro viaje 
a Bermuda. manifestó !)avc Bulloch, es 
que cada uno de nosotros nos pudimos 
concentrar en nuestros intereses. Algu 
nos se dedicaron a tomar fotos de la 
vida alrededor de las mangles, otros 
estudiaron los arrecifes y crustáceos. 
También se dedicaron a recoger cara¬ 
coles y maderas con caprichosas for 
mas dadas por la erosión del mar, y 
algunos pasearon en bicicleta por las 
playas". 


Usted puede estar cuatro o cinco ho¬ 
ras buceando, o no hacerlo. Cada uno 
de los excursionistas pagaron 250 dóla 
res por una semana en Bermuda, inclu 
yendo el pasaje desde New York, co 
midas y estancia. 

En la excursión del pasado año ha¬ 
bían 15 personas, entre ellas dos mu¬ 
chachos de menos de 20 años, un in¬ 
geniero retirado de unos 60 años y tres 
mujeres. Algunos estaban aprendiendo 
a bucear, pero todos estaban interesa¬ 
dos en el mar que los rodeaba. 

“Usted puede estar nadando sobre un 
tranquilo estrecho, dice Dave, y pasar 
por unos arrecifes, ver asomar un par 
de antenas de una langosta. Nada más 
profundo, y encuentra un banco lleno 
de peces. De pronto aparece una mo¬ 
rena e inmediatamente un pulpo que 
la morena trata de atacar. Frente a su 
careta el pulpo suelta una nube de 
tinta, y usted sube a la superficie sor 
prendido de lo visto, pero se encuentra 
que los demás tienen historias de mu¬ 
cho más interés que la suya. Esa es 
!a verdadera diversión del buceo”. 

En uno de los últimos viajes de Dave 
este tropezó con un pulpo gigantesco 
en Bermuda. Era la primera vez qui¬ 
se encontraba con uno de tal tamaño. 
Acostumbrado a los de regular tamaño 


y conociendo lo dicho por los expertos 
sobre lo poco probable de encontrarlos, 
hizo lo que cualquier buen miembro 
haría al encontrarse con un pulpo de 
metro y medio: retratarlo. 

Una experiencia algo más dramática 
fue la de otro buzo que estaba cortando 
fragmentos de coral del fondo con un 
cincel. Usando una careta, sin aíre. 
Después tle estar suficiente tiempo bajo 
el agua aguantando la respiración, se 
incorporó para subir a la superficie 
a tomar aire y regresar a su labor, 
encontrándose nariz con nariz a una 
distancia de 45 centímetros con un ti¬ 
burón de casi dos metros de largo. Su 
primera reacción fue gritar, y el tibu 
ron se marchó. Probablemente el grito 
no tuvo nada que ver con la huida del 
animal. Posiblemente el martilleo en el 
coral llamó la atención al tiburón, y 
cuando el buzo emergió del arrecife de 
coral el tiburón se asustó tanto como 
el buzo y huyó. “El se fue antes de 
que yo tuviera tiempo de asustarme”, 
dijo el buzo. Pero ese día no terminó 
su trabajo, lo finalizó al día siguiente 
cuando otro compañero lo acompañó. 

Muchas asociaciones locales realizan 
estas clases de excursiones, en aguas 
tropicales de islas que brindan una 
magnífica visibilidad bajo las cristali 
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Una de las experiencias más emocionantes es la de encontrarse de frente 
con un tiburón, como el que se muestra en la foto de abato. Estos son curiosos y se 
asustan fácilmente. Las bellas formaciones rocosas, son un gran refugio de peces. 



•tas aguas, y su costo es económico al 
realizarse en grupos, 

La UNEXSO (Undersea Explorers So- 
ciety P.O, Box F-2433, Freeport, Grand 
Bahama) es una de las Asociaciones 
que tienen asociados internacionales, 
que pueden usar de los servicios indi¬ 
vidualmente, con su familia o en grupos 
en uno cíe los lugares del mundo con 
las más interesantes aguas y fondos 
marinos. 

Las bajas cuotas de ingreso y los 
descuentos especiales mantienen a la 
organización con un buen grupo de aso¬ 
ciados de todas las esferas. Los miem¬ 
bros pueden usar el laboratorio de bio¬ 
logía. los estudios de arles y oficios, 
el laboratorio de fotografía, cuartos de 
ejercicios, baños turcos, cuartos de 
juego, piscinas, biblioteca y museo ma¬ 
rino. 

Hay cursos especiales de biología ma¬ 
rina, fotografía submarina, buceo y 
otros. El curso de íntrodución de 3 
horas, cuesta a los asociados 10 dólares, 
y a los no asociados 13. E) viaje a los 
arrecifes cuesta 20 dólares a los aso¬ 
ciados y 30 a los no miembros. En otro 
tipo de actividades y viajes los miem 
bros obtienen mejores precios. 

Un ejemplo de las excursiones sub 
marinas que la UNEXSO organiza fue 


la realizada con una semana de dura¬ 
ción en la isla Caicos a un costo de 495 
dólares incluyendo el pasaje de ida 
y vuelta desde Freeport, e incluyendo 
comidas, equipos y hotel. 

Los precios deí pasaje hasta Freeport 
pueden ser averiguados con facilidad 
en las compañías de aviación de su 
localidad o en las Agencias de Pasajes. 

La UNEXSO fue fundada hace sois 
años y se puede considerar como un 
club campestre y un lugar de buceo 
y deportes submarinos, al cual puede 
pertenecer cualquier persona. 

Hay varios tipos de asociados. Los 
personales que pagan 40 dólares por 
iniciarse y 10 anuales. Los matrimonios 
que también pagan 40 dólares por la 
iniciación y 15 anuales. Los socios fa¬ 
miliares pagarán 60 por la iniciación y 
20 anuales. Los socios juveniles, (de 9 
a 16 años) sólo pagan 20 por iniciarse 
y 10 anuales. 

Los miembros usan de las siguientes 
facilidades: 1) El uso del club, corno ya 
hemos mencionado. 2) Consultas a los 
expertos de la dirección. 3) Compras 
libre de impuestos. 4) Descuentos hasta 
de un 50 por ciento en alojamiento, y 
excursiones. 5) Descuento de un 10 por 
ciento en el plan europeo para sus fa¬ 
miliares en el Hotel Oceanus. 6) Acceso 



para la familia de los asociados en di 
ferentes actividades. 7) Recibe gratis la 
publicación del club. 8) Un certificado 
que lo identifica como socio de la 
UNEXSO. 

Lectura sobre asuntos marinos, asi 
como películas son facilitadas a los 
asociados. Excursiones fuera del Caribe 
también son programadas. Pero por 
supuesto, para participar de estos be¬ 
neficios tiene que trasladarse a las 
Bahamas. Muchos de los socios inter¬ 
nacionales planean sus vacaciones anua 
les para disfrutar de todos estos be¬ 
neficios. 

Perry Oceanographics es un regular 
visitante y realiza todas las pruebas 
de sus equipos para la caza de tiburo¬ 
nes con el personal de! club, Bob Block 
de Milwaukee utilizó el fin de semana 
del día del trabajo con su familia a 
bordo de! laboratorio flotante. ¡Qué 
buen fin de semana! 

Si después de todo usted no hace nada 
en sus vacaciones y quiere vivir una 
nueva experiencia que disfrutará enor¬ 
memente. saque pasaje de ida y vuelta 
al Caribe donde tendrá buenas playas 
y una extraordinaria nueva experiencia 
submarina, conozca un nuevo mundo 
en los jardines submarinos. + 
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En las dos vistas cercanas de abajo se pueden notar los efectos de un reflector. La vista a la izquierda se tomó con la luz solar so¬ 
lamente, por lo que aparecen sombras profundas, que oscurecen casi lodo el rastro de la muchacha. Para la foto a la derecha se utili¬ 
zó un reflector de cartón blanco que proyecta sólo la luz necesaria para suavizar las sombras pero sin borrar tos detalles del rostro 




Sepa Iluminar Sos Modelos 

Un sencillo reflector surte efectos estupendos suavizando las sombras 



Reflector fácil de hacer, que 
no es más que un cartón de 
50 por 75 cm fijado sobre un 
soporte de luz, La fotografía a 
la derecha nos enseña la tor- 
ma de combinar a un adapta¬ 
dor de pedestal para luz, con 
una conexión, roscada y girato¬ 
ria de trípode, para fijar at so¬ 
porte el cartón así utilizado 


UN TROZO de cartón blanco común y corriente constituye 
un valioso auxiliar para la toma de fotografías. Esta técnica, 
usada ampliamente por lns profesionales, no es practicada 
mucho por los aficionados a la fotografía. 

Los reflectores resultan especialmente útiles al tomar 
fotos al exterior bajo una fuerte luz solar. El ángulo des¬ 
cendente de los rayos del so! produce sombras profundas 
bajo los ojos, la nariz, los labios y la barbilla, obscureciendo 
el rostro del sujeto. Una luz de destello puede suplir esta 
deficiencia, pero a veces no se tiene una luz semejante a 
la mano o ésta puede producir un exceso de luz que elimina 
los detalles faciales del sujeto. Una solución más sencilla 
rs un reflector colocado debajo del sujeto y dispuesto en el 


do opuesto a la luz principal. Al inclinarse hacia arriba, 
royecta suficiente luz adicional sobre el rostro del sujeto 
ara atenuar las sombras sin borrar los detalles faciales. 








no’ en aquellos casos cu que un reflector directo fusta 

demasiado potente. 

Es posible comprar reflectores en tiendas de equipos 
fotográficos 0 usted mismo puede construirse uno. Uno de 
los modelos comerciales que mas se están vendiendo hoy 
día es el Vari Elector de la Lowel-Light, el cual consiste 
en persianas flexibles de aluminio que se enrollan y colocan 


% 
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dentro de un tubo para facilitar su 
transporte. Los reflectores de hechura 
casera se pueden hacer de cartón blan¬ 
co. lámina de aluminio o una vieja sá¬ 
bana fijada con tachuelas a un marco 
de madera. Una de las versiones que 
se muestran aquí consiste en lámina de 
aluminio corrugado y luego alisado y 
pegado con cemento a un tablero blan¬ 
co. La superficie corrugada dispersa los 
rayos del sol para producir una ilumi 
nación suave, sin reflejos. Para una 
mayor iluminación, el tablero se puede 
invertir con objeto de poder utilizar su 
dorso blanco. 

falos reflectores se pueden colocar 
contra cualquier objeto cercano o mon 
lar se sobre un trípode o un pedestal 
de luz. Al tomar vistas cercanas, puede 
usted pedirle al sujeto que sujete el 
reflector de manera que quede fuera 
del alcance de la cámara. Al tomar 
fotografías a colores, sin embargo, hay 
que tomar en cuenta el hecho de que 
un reflector puede captar y reflejar los 
colores circundantes. Si el sujeto lleva 
un traje de color rojo subido, es posible 
que el color se refleje hacia su cara, 
dándole a ésta un tono demasiado 
rojizo. En este caso, tal vez sea nece¬ 
sario apartar el reflector más hacia 
atrás o disponerlo a un ángulo mayor 
para que no refleje el color. 



Se muestran arriba dos tipos de reflectores: 
uno c|ue puede comprarse en una tienda y otro 
que usted mismo puede hacer. El de arriba es 
el Varj-Flector, un modelo portátil que debe 
ser enrollado para transportarlo con facili¬ 
dad, Abajo, un reflector de dos lados, hecho 
en casa, con lámina de aluminio corrugado en 
la parte de alante y de cartón blanco detrás 


TIPS PARA LOS FOTOGRAFOS 



Soporte de lámpara de destello 


Una lámpara estroboscópica grande de 
tipo de pedestal, como las que se usa¬ 
ban antes, puede ser transformada en 
una lámpara de destello portátil para 
una cámara (arriba), Primero se colo 
ca la lámpara estroboscópica en un ac¬ 
cesorio de trípode de tipo giratorio y 
luego el accesorio se emperna a través 
de su receptáculo roscado a un soporte 
de lámpara de destello con forma de L 
en la base de la cámara. El accesorio 
giratorio permite inclinar la lámpara 
en diversos ángulos para producir efec¬ 
tos de rebote de luz o para proyectar 
la luz en línea recta hacia adelante. 



Manivela de ampliadora 

Puede usted acelerar los ajtistes de la 
ampliadora añadiendo una manivela 
multiplicadora de acción de palanca 
al manubrio que llevan en la columna 
muchos modelos. El brazo es un trozo 
corto de barra de aluminio o de acero 
delgado que se fija con pernos al ma¬ 
nubrio. Como asidero, en el extremo 
exterior del brazo se puede fijar una 
perilla de control del tipo usado en 
aparatos de radio. 



Medidor de distancia 


Si fija usted una cinta métrica de tipo 
de rollo a la cámara, le será fácil 
comprobar con precisión las distancias 
para efectuar tomas muy cercanas con 
una lente suplementaria. Haga un so¬ 
porte de aluminio delgado u otra la 
mina metálica para colocarlo alrededor 
de la cámara y fije la cinta métrica a 
este soporte con cemento epóxico. Dís 
ponga la caja de la cinta métrica de 
manera que su abertura ranurada que¬ 
de al lado o cerca del lente. El soporte 
se puede fijar con rapidez a la cámara 
con un perno corto atornillado al recep 
táculo del trípode. Para usar la cinta 
métrica, tire de ella hasta que la marca 
de )a distancia adecuada se alinea con 
el frente de la lente. 



Agitador de bandejas de soluciones 

Cuando se agita una bandeja con solu 
ción reveladora con !a mano, el líquido 
a menudo salpica sobre el banco de 
trabajo. Pero, si se hace rodar un 
lápiz de un lado a otro, bajo la ban 
deja, la solución se revolverá bien sin 
salpicar hacia afuera. 
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NOVEDOSO LIMERO 


Este novedoso y 
atractivo librero, hecho 
de piezas sobrantes 
de madera terciada 
dotada de acabado* se 
asegura mediante 
clavos de hormigón 
recortados que se usan 
como pasadores 
introducidos dentro 
de agujeros en 
espigas salientes 



• HE AQUI una fácil manera de apro¬ 
vechar sus horas libres para ganar di¬ 
nero. El librero que se muestra arriba 
ha sido concebido para producirse indi¬ 
vidualmente o en grandes cantidades, 
con objeto de regalarlo o venderlo. Y, 
como consiste totalmente en madera 
terciada dotada de acabado, es posible 
que no tenga que comprar material, 
sino utilizar las piezas de madera ter 
ciada que le han sobrado 
Comience cortando a la vez varias 


piezas de los perros con la sierra de 
cinta. Corte tantas piezas como lo per¬ 
mita la herramienta. Luego, después 
de construir la guía de desbastar para 
su taladro de banco tal como se mues¬ 
tra en la extrema derecha, utilice una 
broca recta (desbastadora) en su tala 
dro de banco para desbastar las ranu¬ 
ras delanteras del canalón en una pieza 
a la vez. Para desbastar las ranuras 
traseras, quite los pasadores de la guía 
y vuelva a colocar las tiras de guía. 


Cuando se encuentre satisfecho con la 
ubicación, desbaste todas las ranuras 
traseras. 

Las tablas del canalón se pueden coi 1 
Lar y perforar para dar cabida a los 
clavos de hormigón. Lije todas las pie¬ 
zas para que los bordes no tengan asti¬ 
llas y aplique un tinte armonizante a 
los lados sin acabado de la madera 
terciada. Como acabado, aplique dos 
capas de cera en pasta y pula hasta 
sacarle brillo a la madera. ♦ 






RANURA desbastada 


¡PASADORES 
IDE GUIA 


GUIA DE 3/d X 1" DE TALADRO 




TIRA DE GUIA 
DE Va X W f j 


TOPE 


10 Pí 


3/16 X 4,1/2 X 14" 
(SE REG. 2) 


PASADORES 
DE GUIA 


TRABAJO 


MADERA TERCIADA 
DE 2 /\ v 9 X 9W' 


AGUJERO DE W* 


3/16" 


9-3/4 


MESA DE 1 
TALADRO ^ 
DE BANCO v 


PLANTILLA DE 
CANALON DE LIBRERO 


- l-t/4" 


3/8" 


PRENSA C 


GUIA PARA DESBASTAR 


prensa c 


CUÑAS DE 

PANEL OE MADERA DE jCLAVOS PARA 

, /HORMIGON 
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Utiles y Divertidos 


FRUTERO 


VIVI 

I m 

IrAil 





Marqúese la localización de los agujeros pa¬ 
ra las varillas de acero, después procédase 
a su perforación a la profundidad de 1,11 cm 


Se rebajan los bordes del fondo y de los la 
dos y luego se unen entre sí con cola y cua^ 
tro tornillos de cabeza plana y del número 8 


• DEBIDO a la simplicidad de su di 
seño, en una sola tarde puede usted 
construir este atractivo frutero de mo¬ 
dernas líneas. Sólo requiere el empleo 
de piezas de madera cortadas antes al 
tamaño correcto, pudiéndose usar ma 
dera dura de alta calidad para una 
mejor apariencia. Se usó palo rosa para 
el modelo que se muestra, aunque tatn 
bien podría emplearse nogal, caoba, 
teca o cualquier otro tipo de madera. 
Para las varillas resulta ideal el em¬ 
pleo de acero inoxidable, el cual es 
fácil de encontrar. Si hay que usar 
varillas de latón en vez de varillas de 
acero, es necesario pulir las varillas 
y aplicarles laca antes de instalarlas. 

Marque y corte el primer extremo, 
usando una sierra de cinta o una sierra 
caladora y, en caso de ser necesario, 
rectifique el corte con una cuchilla de 
doble mango. Utilice esta pieza como 
plantilla para el otro extremo. Marque 
la posición de los agujeros de las vari 
lias, tal como se muestra, punzónclos 
para impedir desplazamientos de la bro¬ 
ca y perfore los agujeros ciegos. Utilice 
un tope en la broca del taladro, ya que 
cualquier variación en la profundidad 
de los agujeros desalineará la pieza. 
A continuación, corte las varillas al lar¬ 
go indicado y bisele ligeramente sus 
extremos con una lima de dientes finos. 
Note que la base y los extremos llevan 
rebajos. 


Arme la unidad con cola y tornillos y 
aplíquele tres capas de goma laca como 
acabado. Entre una capa y otra, frote 
la madera con lana tic acero No. 00. ♦ 



- 4 

■*- 

* 


. 



V 3/8' 


PLANTILLA DE 
EXTREMO 


REDONDEE TODOS 
LOS BORDES 



REBAJO 

Va x 3/ 8 " 


BASE DE NOGAL DE 
Ve x 3% x I3V2" 
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REFUERZO DE TUBO 
ELECTRICO DE PARED 
DELGADA DE Va", 


SUBE Y SAJA ROTATORIO 


CHAVETA 


• ESTE sube y baja diriere de los otros, 
por lo que resultará irresistible para 
ios muchachos de la casa. Además de 
moverse de arriba para abajo, la tabla 
pivota sobre un eje con cojinetes y gira 
sobre un cojinete de bolas. Utilizando 
los cojinetes de movimiento libre, se 
elimina cualquier tendencia de la base 
a volcarse. Para fines de seguridad, 
conviene acordonar el área en que gira 
el sube y baja. 

Debe haber una sola entrada al área 
donde se encuentra el sube y baja para 
impedir que los niños que actúen como 
espectadores puedan ser golpeados por 
la tabla al girar ésta. 

En la página adyacente aparecen 
planos completos para la construcción 
de este singular sube y baja. Para su 
hechura utilice materiales de buena 
calidad, que no puedan deformarse, y 
redondee todos los bordes para eliminar 
las astillas. 


BORDE REDONDEADO 


Para darle acabado al sube y baja, 
aplique por lo menos dos capas de pin¬ 
tura para exteriores de casas. También 
convendría aplicar lubricante a las pie¬ 
zas móviles para que tenga una acción 
silenciosa y exenta de problemas. ♦ 


AGUJERO 
DE W 


MADERA 
TERCIADA 
DE W 


MANGO 


m 





•/"aJ 


niños, 


seguramente, se divertirán mucho con este sube y baja que no sólo se mueve de arriba para abajo sino que gira en circuios completos 
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2x8, 12' LONG 


VARILLAS DE ACERO 


TUBO 


rmmrmrnmti 


PERNO DE 
CARROCERIA 
DE % x 5" 


'4334444*A*A^ 


AGUJERO 

DE 


PERFORE 

PARA 

AJUSTE 

APRETADO 


MADERA TERCÍADA 


2 x 4 DE 8 
DE LARGO 


**4444¿U**; 


2 X 4 DE 8" DE LARGO 


TUBO DE I", 
LONG. D£ 20" 


TUBO DE 1", 
LONG, DE 20 


COJINETE DE BOLAS DE 
EMPUJE, AGUJERO DE 
ÍW'. NICE NO. 618 


COJINETE DE 
BOLAS DE EMPUJE 


PIVOTE 


AGUJERO ROSCADO DE 
V4-20 PARA PERNO DE 
ESTUFA DE 1/4-20. AL RAS 
EN INTERIOR DE TUBO 


MADERA 
OE Va X 
8 x 8" 


REFUERZO 
DE TUBO 
ELECTRICO 


TUBO DE 1V4" 
LONG. DE 16" 


JUNTA DE MEDIO 
TRASLAPO 


BRIOA DE TUBO 


2 x 4 DE 48 
DE LARGO 


TORNILLO PARA MADERA 
NO. 10 DE IV*" 
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Muebles rústicos para jardin 


He aquí un juego de mesa y sillas 
que puede usted construir sin gastar 
dinero. La próxima vez que tale usted 
o un vecino un árbol, guarde un par de 
trozos de 12 a 15" (30 a 38 cm) de largo 
para los asientos. Asegúrese de que am¬ 
bos extremos estén cortados a escua¬ 
dra. Luego pídale a un distribuidor de 
cables eléctricos que le regale un curre 
te de cable vacío para usarlo como 
mesa. 



Medidores de densidad de niebla 

A lo largo de un tramo de 11 millas 
(17,6 km) en la autopista que une a 
Munich con Nuremberg se han coloca¬ 
do ojos electrónicos que miden la den- 
sidada de la niebla, a fin de advertir 
a los conductores sobre cualquier pe¬ 
ligro que puedan correr. Dependiendo 
de la densidad de la niebla, cada apara 
to indica con luces la velocidad a que 
deben moverse los vehículos para no 
correr ningún riesgo. 


Bordes lisos en piezas de plexiglás 

Después de leer el artículo sobre ple¬ 
xiglás que apareció en la edición de 
Mecánica Popular de septiembre de 
1970, experimenté dándoles acabado a 
los bordes de piezas de este material. 
Comprobé que es posible proporcionar 
les un atractivo acabado pulido, utili¬ 
zando un soplete de propano. Se man¬ 
tiene el soplete en movimiento y se 
calienta el borde hasta volverse vidrioso 
y matizarse con la superficie. 
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TODO LO QUE HAY QUE 

(CONTINUACION) 

éstos, el aplanamiento en diversas áreas, 
la separación de las capas y de la ban¬ 
da de rodamiento y la rotura de las 
bandas. 

¿Por qué se rompen las bandas? ¿Es 
esto muy común? 

Generalmente se trata de bandas de 
fibra de vidrio en neumáticos de capas 
y bandas sesgadas. La rotura de las 
bandas era bastante común. En 1969 el 
75% de los neumáticos con bandas de 
fibras de vidrio que sufrían averías no 
podían arreglarse. Significaba esto que 
sólo uno de cada cuatro neumáticos con 
bandas de fibra de vidrio podía ser arre¬ 
glado para utilizarlo de nuevo. Por otra 
parte, el índice de rechazo de ios neu¬ 
máticos convencionales es de un 33%, 
Pero el índice de rechazo de los neumá 
ticos de bandas de fibra de vidrio está 
bajando y en 1971 era de sólo 38,5%. La 
causa principal de las roturas de las 
bandas de fibra de vidrio es el impacto 
del neumático contra objetos afilados, 
como una roca o el borde di' una acera. 
A menudo es difícil notar la rotura, ade¬ 
más de que las capas convencionales 
del neumático son io suficientemente 
resistentes para que éste no corra nin¬ 
gún riesgo. Pero también existe la posi 
bilidad de que esa rotura sufra un golpe 
de nuevo, dando lugar a un reventón. 

¿Cómo sé que un neumático de bandas 
y capas sesgadas es de buena calidad? 

Esto no se puede saber con ningún neu¬ 
mático. sea del tipo que sea. La capaci¬ 
dad de viraje de algunos neumáticos 
de capas radiales no es tan buena como 
la de algunos neumáticos convenciona 
les de capas sesgadas. Sin un sistema 
de evaluación de la calidad, no tiene uno 
otra alternativa que confiar en la pala 
bra del vendedor y el fabricante. No le 
ofrecen ninguna garantía de la calidad 
del neumático, aún cuando compre uno 
el neumático de tipo más caro o com 
piejo. 

Entonces, ¿no tienen significado las ga¬ 
rantías? 

Algunas si, pero otras no. Siempre se 
ofrece una garantía, pero todas son dife 
rentes. La mayoría permite obtener re¬ 
puestos para todos aquellos neumáticos 
que fallan debido a una mano de obra 
deficiente o a materiales de mala cali¬ 


dad. Algunas permiten re-parar los pin 
chazos gratis. Otras conceden repuestos 
a base de la banda de rodamiento que 
queda. Pero esto puede ser muy ambi¬ 
guo, ya que algunas garantías permiten 
al vendedor cobrarle un precio excesivo 
por el neumático de repuesto, por lo que 
la rebaja que concede para el neumáti 
en que se entrega en canje resulta nula. 
En otros casos se garantiza la duración 
del neumático por un número cspecífi 
co . . . 18, 24. 36 ó 40 meses. Si el neumá¬ 
tico muestra un desgaste en la banda 
de rodamiento antes de transcurrir este 
tiempo, el vendedor le concede una re¬ 
baja determinada de antemano al ven 
derle un neumático nuevo. Se le llama 
garantía, pero no es exactamente lo que 
su nombre implica. 

Asegúrese do leer la garantía con 
detenimiento. Y compre neumáticos de 
una marca que pueda obtener en cual 
quier lugar. De esta manera, si tiene 
que cambiar un neumático, no se verá 
obligado a volver .! ver < < r r\ < : « lo 
entregó. Si está usted de viaje o se ha 
mudado, esto puede . < i m tuir un pro 
blema, 

¿Se impondrán los neumáticos de capas 
radiales de igual forma como sucedió 
con los neumáticos de bandas sesgadas? 

Nadie lo sabe. Los pronósticos de la 
Akron varían bastante. La Goodyear 
pronosticó recientemente que sólo de un 
5 a un 10% de los nuevos automóviles de 
Detroit tendrán neumáticos de capas 
radiales de aquí a 1975. La B. F. 
Goodrich, por otra parte, ha pronostica¬ 
do que el porcentaje para 1975 será de 
alrededor de 40. Mucho depende de los 
fabricantes de automóviles no se sabe 
si querrán estos neumáticos de capas 
radiales, ya que cuestan más y contri 
huyen a aumentar el precio de los au¬ 
tomóviles nuevos. Sin embargo, no hay 
duda de que pronto habrán más autos 
con estos neumáticos, por lo que su pre¬ 
cio bajará con el aumento de producción. 

¿Cómo puedo saber que he comprado 
un neumático adecuado a un precio 
justo? 

Visite varias tiendas para ver qué es lo 
que cobran por el mismo neumático. O 
espere a que haya una rebaja —escoja 
un neumático y luego espere a que lo 
ofrezcan en una rebaja. Siempre es un 
error esperar hasta que un neumático 
quede totalmente inutilizado para com 
prar un repuesto. Cómprelo antes de 
que tenga que cambiarlo. 



























Novedades 



Transportadores 

Estos, inoxidables, con 
graduaciones de 0 a 80 
grados en direcciones 
opuestas, se han puesto 
en el mercado a precios 
inferiores a 3 dólares por 
la General Hardware Co. 
de 80 White St. New York. 




Auxiliar de suspensión 


Entre varios dispositivos que está pro¬ 
bando la NASA para proporcionarles 
una mejor suspensión y propulsión a los 
aviones STOL (despegue y aterrizaje 
en tramos cortos) se encuentra una 
aleta fijada a un cilindro rotatorio. La 
nueva aleta aparece en un Bronco OV 
10 (izquierda) y en la vista cercana de 
arriba. El cilindro, ubicado en el borde 
de ataque de la aleta, gira rápidamen¬ 
te en dirección del flujo del aire, ha¬ 
ciendo que éste ejerza presión sobre 
la aleta desviada, aumentando así el 
levante del avión. 


Computadora para 
examen de automovilistas 




En vez de obligar a una persona a con¬ 
ducir un auto de verdad antes de con¬ 
cederle un permiso de conductor, las 
autoridades de Washington la colocan 
en un simulador de automóvil y proyec¬ 
tan escenas de casos de emergencia en 
una pantalla por delante de ella (arri¬ 
ba). Un computador se encarga de ca¬ 
lificar a! aspirante. El examen escrito 
se efectúa con un teclado conectado a 
un computador y una pequeña pantalla 
en que aparecen las preguntas (izquier¬ 
da), Todo lo que hace el aspirante es 
oprimir un botón para dar su respuesta. 
Con este nuevo método, un solo instruc¬ 
tor puede dar i.6 exámenes por hora. 



Secretos Confiados a Pocas Personas 


Los Hechos Inéditos 
de la Vida 

HAY algunas cosas que, por lo general, 
no se pueden decir, y son cosas tftte usted 
debía xaher. I,as grandes verdades son un 
peligro para algunas personas, pero son 
factores de poder personal y de realhatián 
en manos de quienes las comprenden. 
Detrás de las leyendas de milagros y 
ni isleños de los antiguos, hay sigilos de 
investigación secreta de las leyes de la 
naümile/a que aquellos llevaron a cabo y 
dieron por resultarlo maravillosos des¬ 
cubrimientos ríe los ontitvs provéaos de la 
lítente de! hombre y el dominio de tos 
problemas de Ut vida * lisas verdades, 
ocultas en el misterio para evitar que 
el vulgo las destruyera, debido a su 
ignorancia \ temor, se conservan todavía 
como útil herencia para los millares de 
hombres \ mujeres que las emplean dia¬ 
riamente y en privado, en mis [logares, 
hoy en día* 

Este Libro Gratis 

I os Rosatruees, tina antigua hermandad 
dedicada a la sabiduría» han conservado 
en sus archivos durante siglos estos con¬ 
ocimientos secretos, litios imitan ahora a 
usted a participar de estas enseñan-.as útiles. 
Solicite boy mismo un ejemplar del libro 
‘Mil Dominio de la Vida/' Piltre sus paginas 
Imelle haber para usted una nueva vida 
llena de oportunidades. Diríjase al 
Escribano C.CXR. 

¿o* ROSACRUCES 

, (A MORO 

SAN JOS 12, CALIFORNIA ‘>5114. I:.U.A. 

I Isüí ilvmo: C.O.R. 

1 Ortivo ROS Ai Kl)/ (AMOKt'l 

* S;m L'J5I I-I. L,U,A. 
i siihi.kIus scnuivsi 

| lís/oy sinci'rimteitti' iiileiestn/n en turril' el mu iw |, 

| ¡iroveetiu tic mis /W ervx. .Sírvanse enviarme mui i 

| citpúi f¡r,nh Je "HL OOMtMO Di: i.A t 

¡ NOMBRE 
DIRECCION 

I I 

I _ ? _ 1 

M,unc y envicio hoy 
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Es posible que se produzcan piezas en Estados 
Unidos para los autos Colt importados de Japón 

LA CHRYSLER está considerando la posibilidad de 
construir piezas en ios Estados Unidos para el Colt, el 
automóvil que importa del Japón. Esto ha dado lugar a que 
muchos piensen que la compañía va a producir en 
los Estados Unidos este automóvil o el Criket, 
otro vehículo que importa de Inglaterra. Pero se hallan 
equivocados. Claro que es posible que la Chrysler 
produzca un auto pequeño en los Estados 
Unidos, pero no será ni el Colt ni el Criket. 

NOTICIAS 

AUTOMOVILISTICAS 



Las defensas amortiguadoras de impacto costarán 
más de lo que se ahorra con ellas en seguro 

SE EQUIVOCA usted si piensa que el costo del seguro 
de su automóvil será menor cuando las defensas 
amortiguadoras de impactos se conviertan en equipo 
de norma. Es posible que pague usted un poco 
menos por el seguro—siempre y cuando las compañías de 
seguros reduzcan sus tarifas un 20%, como lo han 
prometido, Pero es probable que las defensas 
cuesten más de lo que se ahorre uno en el seguro. 

Calcúlelo usted mismo. Las compañías de automóviles 
dicen que las defensas amortiguadoras de 
impactos costarán algo más de Dls. 100. Digamos que el 
costo sea exactamente de Dls. 100. Reste un 20% 
de lo que usted está pagando por el seguro. A no ser que 
la prima de su seguro es de más de Dls. 500 por 
año, no se ahorrará usted ni un solo centavo. Los que 
saldrán beneficiados son las compañías de 
seguros, ya que no tendrán que pagar tanto dinero por 
daños causados por colisiones menores. 

Pero en cuanto a los dueños de automóviles, la 

cosa es diferente. Es como si un restaurante 

dijera que la segunda taza de café es gratis, después 

de cobrarle cincuenta centavos de dólar por la primera taza. 

La Ford se muestra interesada en cualquier nuevo 
sistema de transporte público que pudiera surgir 

¿TIENE USTED alguna idea especial para trasladar gente 
de un lado a otro? Pues dígaselo a la Ford. Aunque 
la Ford está segura de que el automóvil seguirá siendo 
el medio principal de transporte en los Estados 
Unidos por mucho tiempo más, la compañía se encuentra 
interesada en cualquier nuevo medio de transporte 
público que pueda surgir. "Es ése nuestro negocio, el 
traslado de gente", dice Gene Bordinat, jefe del 
departamento de diseño de la Ford, "y estamos considerando 
detenidamente todos los métodos que pueda haber para 
trasladar personas de un lado a otro”. Y la Ford 
habla en serio. Además de todos los tipos de automóviles 
que puede uno imaginarse, la compañía está 
estudiando la posibilidad de crear aceras 
móviles, monorieles, autobuses automáticos, etc. 

Tendrá la Ford un sistema de encendido electrónico 
como optativo en sus vehículos con motores V8 

LA FORD será la segunda compañía en utilizar urr sistema 
de encendido electrónico en sus automóviles. La 


primera fue la Chrysler, la cual ofrece este sistema 
como equipo optativo para sus vehículos con motores 
V8. La Ford lo ofrecerá para sus autos de 1973 
—probablemente a un costo ligeramente menor que la 
Chrysler y fabricado por la Motorola. 

La Chrysler fabrica su propio sistema. 

Además de lo anterior, se dice que La Ford utilizará el 
sistema métrico para su nuevo motor de cuatro cilindros 
que construirá en Lima, Ohio. Esto resulta interesante, 
debido a dos razones, Se ha hecho mucho por interesar a 
las compañías fabricantes de automóviles en el uso 
del sistema métrico, aunque Detroit se ha 
mostrado reacio a aceptar esta innovación. Cuando 
la Asociación de Fabricantes de Automóviles 
de los Estados Unidos interrogó a los miembros de la 
industria en relación con esta idea, hace dos años, 
la respuesta fue la siguiente: “No ahora, 
pero tal vez consideraremos la idea de aquí a diez años”. 
¿Qué ha ocurrido para hacer que la Ford se 
adelante ocho años? Es posible que la compañía 
piense utilizar su nuevo minimotor en un 
automóvil para el mercado mundial, en cuyo 
caso las dimensiones tendrían que ser métricas. 

Se cree que la Oldsmobile presentará un pequeño 
vehículo con motor Wankel en el año 1974 

ES MUY POSIBLE que sea la Oldsmobile la primera en 
utilizar el motor Wankel de la GM. De fuentes fidedignas, 
se sabe que el último proyecto que tiene la firma 
—aunque no necesariamente el final— es dejar de producir 
el pequeño modelo Oldsmobile que pensaba presentar 
en 1973. En vez de este automóvil, la Oldsmobile 
presentará un pequeño vehículo con motor Wankel en 1974. 
El auto que será substituido por el Wankel no era nada 
nuevo, sino más bien una versión del Nova de la 
Chevrolet. Nada de esto ha sido confirmado por la 
Oldsmobile ni por la GM, pero ha sido dado a conocer por 
alguien muy enterado de todo lo que ocurre en la GM. 

Los de la Chevrolet no se hallan muy contentos de que 
se le conceda a una división la primacía con respecto 
ai motor rotatorio, ya que estaban seguros 
de que este motor le correspondería a ellos primero, 

Es posible también que la Oldsmobile cuente con otra 
exclusiva—un motor con bloque de aluminio. 

Esta división admite que está desarrollando un 

bloque de aluminio, pero no dice 

cuándo estará listo ni en qué automóvil se utilizará. 

Continúa la Ford esforzándose en crear modelos 
nuevos para competir con la General Motors 

LA FORD está presionando a Bordinat y su grupo para que 
creen dos nuevos automóviles tan avanzados y 
singulares como lo eran el Thunderbird y el Mustang 
cuando aparecieron por primera vez. No es que la 
Ford se encuentre descontenta con sus modelos actuales, 
pero piensa esta compañía que la única forma en 
que puede hacerle frente a la GM es con innovaciones 
verdaderamente exclusivas. No con autos 
semejantes a otros, sino con vehículos que se 
destaquen entre todos por su singularidad. 

Se sabe que la Ford está diseñando dos diferentes 
autos para dos pasajeros, aunque, según se dice, no se 
marcarán pautas tal como lo hicieron el Thunderbird 
y el Mustang cuando fueron presentados por primera vez. 

Parece decidido por la GM qué suministro de fuerza 
hidráulica usar en autos de control electrónico 

SEGUN SE DICE, la GM ya ha decidido cuál será el 
suministro de fuerza hidráulica, en caso de producir autos 
con un sistema de control electrónico centra!. 

Será la transmisión automática. Esto quiere decir 
que de aquí a tres anos es posible cue la compañía 
produzca un automóvil con un sistema electrónico central. 
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Curiosidades 



PARECE un espejo o el marco de un 
cuadro, pero en realidad se trata de 
un altoparlante de alta fidelidad. El 
dispositivo, que tiene un espesor de 
apenas 1" (2,54 em), cuenta con una 
superficie delantera plana que vibra 
como un cono. El altoparlante Poly- 
Planar, que tiene una capacidad de 40 
wats y tamaño de 17Vú por 20 1 á" (43 x 81 
cm), viene en forma de espejo o cuadro 



REPRODUCTORA de cartuchos de tipo 
portátil que consiste en dos secciones 
abisagradas que se pueden desacoplar 
entre sí para una mayor separación de 
los sonidos estereofónicos. Cada mitad 
consiste en un altoparlante de 6" (15,24 
cm) y ios controles y la ranura de 
carga de cartuchos se encuentran en el 
altoparlante derecho. Cuando no se es¬ 
tán usando, las secciones se pliegan, a 
fin de poder transportar y guardar el 
aparato con facilidad. El modelo YZD 
589, producido por la RCA, funciona con 
pilas integrantes, corriente casera o 
corriente continua de 12 voltios de un 
automóvil o un bote. 



lilÉP 


ELLA PUEDE HACER LO 
MISMO SIN TRANSFORMACION 


SI UD.CREE QUE 

O 


1 SIERRA CIRCULAR 
SIERRA DE CINTA 
SIERRA DE CALAR 
1 PULIDORA DE DISCO 
1 PULIDORA 
DE BANDA 
1 SIERRA DE 

A 


ES DEMASIADO 
CARO PARA SU 
PEQUEÑO TALLER 
TIENE UD. 


A UN PRECIO RAZONABLE 


ACCESORIOS PRACTICOS OFRECEN OTRAS 10 OPERACIONES DISTINTAS 


1 MAQUINA -10 OPERACIONES 


EL MINI - TALLER COMPLETO PARA 

EL METAL 







EL PLASTICO 
Y LA MADERA 


EMCO-UNIMAT COMO TORNO 
ALTURA DE PUNTOS: 36 mm 

DISTANCIA ENTRE PUNTOS: 170 mm 


YA LA MAQUINA BASE REALIZA 
LAS OPERACIONES MAS IM¬ 
PORTANTES PARA TRABAJAR 
EL METAL 

TORNEADO ■ TALADRADO • 
FRESADO ■ RECTIFICADO ■ 
AFILADO 


CON ACCESORIOS ECONOMI¬ 
COS LA UNIMAT SE TRANS¬ 
FORMA EN ROSCADORA 
SIERRA CIRCULAR • SIERRA 
DE MAQUETERIA • SIERRA DE 
CALAR ■ TORNO DE MADERA • 
CEPILLADORA • 
ACANALADORA (TUPI) 


ROPALL-INDARMET S. A., Estados Unidos 451, Buenos Aires, 
J. HAMDORF. Huérfanos 1278 of 712, Santiago de Chile 

MANUEL LOPEZ CORCES HIJOS & CIA., Portugal 676. 
Santiago de Chile 

DAVID CUCHAVOVICH JAIT, Alameda 1043, Santiaqo de 
Chile. 
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forreo rápido por tranvía 


La ciudad de Arasterdam, en Holanda, 
uenta con uno de los servicios postales 
ñas rápidos y más eficientes del man¬ 
ió, ya que allí los residentes simple- 
nente dejan caer la correspondencia 
[entro de una caja fijada a un Irán 
n a. Cuando el tranvía llega a una 
estación central, se quita la caja y las 
¡artas se clasifican en la oficina de 
jórreos de la estación. 



Buzones públicos para quejas 

Las autoridades de la ciudad de Aras- 
terdam, Holanda, han instalado buzones 
a través de toda la ciudad, para que 
sus habitantes puedan expresar las que¬ 
jas o sugerencias que tengan en pro de 
la comunidad. Los mensajes son recogí 
dos y entregados todos los días a una 
agencia que se encarga do transmitirlos 
a las dependencias correspondientes. 



Prueba de tensiones 
en las fábricas 


Este empleado de una fábrica de vidrio 
lleva puesto un instrumento para reco 
ger el aire que exhala, como parte de 
un análisis del esfuerzo físico que des¬ 
pliega el cuerpo humano. Los ingenieros 
de la PPG Industries quieren determi¬ 
nar si se producen tensiones excesivas 
a causa del calor generado por el es¬ 
fuerzo físico o de las condiciones de 
temperatura, con objeto de tomar las 
medidas necesarias para aliviar este 
problema. 



Buzón de singular diseño 


El buzón que tengo frente a mi casa 
se asemeja a un Atlas sosteniendo el 
mundo. Se construyó con piezas so¬ 
brantes de equipo agrícola. 


Miscelánea 



Estuche para artículos fotográficos 


Un estuche de plástico para lápices re¬ 
sulta ideal para guardar tales artículos 
fotográficos pequeños como películas, 
filtros, liberadores de cables, etc., sus¬ 
pendidos del cinturón del pantalón. 



AMPLIFICADOR telefónico que lo libra 
a uno de estar “atado” al teléfono 
mientras está trabajando o esperando 
a que le contesten. Una vez conectado 
al teléfono, sólo hay que aumentar el 
volumen; cualquiera en el cuarto puede 
oír ambas partes de la conversación. 
Resulta ideal para la casa o para con¬ 
ferencias por teléfono en la oficina. Se 
vende en Estados Unidos por 9,95 dóla¬ 
res. Wolleys of St. Pctersburg, 5202 
.Toe’s Creek Drive N., St. Petersburg, 
Florida 33709, 



Defensa de remo para 
proteger botes de caucho 

Los bordes de metal expuestos en los 
remus que vinieron con mi bote de cau 
cho no tardaron en arañar la borda 
inflada de aquél al remar. La "oto de 
arriba muestra el remo original (iz¬ 
quierda) y cómo solucioné el problema 
cortando longitudinalmente una man¬ 
guera de caucho de un limpíaparabrisas 
y pegándola con cemento a los bordes 
del remo. 
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La Clínica 

DEL 

AUTOMOVIL 

Problema con múltiples 

P—Hasta la fecha he tenido que cambiar dos veces 
el múltiple de escape en mi Valiant de 1969, y pronto 
tendré que cambiarlo de nuevo por haberse agrietado. 
Cada uno tiene una duración de apenas 20.000 millas 
(32.000 km) y mí mecánico no sabe a qué 
atribuir este problema. ¿Puede usted ayudarme? 

R t No sé de ningún problema general con los 
múltiples del Valiant, por lo que tendré que conjeturar 
en relación con esto. Es posible que el mecánico 
que instale el múltiple lo esté apretando excesivamente. 
La torsión correcta es de apenas 10 libra spié y es 
probable que el mecánico crea que esta tursión resulta 
insuficiente, apretándolo más de lo debido y 
restándole a la pieza el espacio que requiere 
cuando se expande a causa del calor. 

Sin este margen, el múltiple se agrieta. 

¿Costo desproporcionado? 

P—Tengo un Volkswagen de 1967 que ha recorrido 
un. total de 75.000 millas (12.000 km). Un concesionario 
de la firma me dice que hay que rectificar las 
válvulas, pero que sólo puede garantizar este trabajo 
si instala también cojinetes nuevos* Me ha presentado 
un presupuesto de 200 a 350 dólares, cifras que 
muestran una gran diferencia entre sí. No veo 
la relación entre las válvulas y los cojinetes. 

¿Puede usted explicarme esto? 

R—Es probable que el mecánico piense que no 
puede garantizar que el motor dejará de consumir 
un exceso de aceite después de rectificar las válvulas, 
debido a que la carga mayor que impondría esta 
rectificación sobre los cojinetes podría dar lugar a 
pérdidas de aceite. La rectificación de las válvulas 
aumenta la compresión del motor, cosa que impone 
una carga mayor sobre los cojinetes y un 
consiguiente escape del aceite por los anillos. Al 
mencionar cifras tan diferentes (200-350 dólares), es 
probable que haya lomado en consideración el hecho 
de que tal vez tenga que cambiar los anillos y los 
cojinetes. Y esto sólo podría determinarlo abriendo 
la caja del cigüeñal. El costo que le 
menciona no me .parece desproporcionado. 

Reparación de grieta 

P—Hay un múltiple agrietado en mi Cadillac de 1964. 
Estructuralmente no se halla en peligro de 
partirse en dos; ya que se han usado pernos a ambos 
lados de la grieta para asegurarlo al bloque. 

Sin embargo, me gustaría encontrar un medio de 
sellar la grieta sin tener que desmontar el múltiple para 
soldarlo. ¿Conoce usted algún tratamiento que 
podría aplicarse hasta llegar el momento 
de desmontar el motor para someterlo 
a un reacondicionamiento total?—Frank S. Wise. 

R —(Jno de los métodos que conozco es limpiar el 
área agrietada y luego hacer funcionar el motor hasta 
calentarse el múltiple. Aplique varías capas 


(bastan tres) de cemento para silenciadores, siguiendo 
las instrucciones que vienen en el paquete. Este 
producto puede comprarse en cualquier 
tienda de artículos de automóviles. 

Falla en el carburador 

P—Tengo un Chrysler New Yorkcr de 1968 con un motor 
de 440 pulgadas cúbicas (7,21 l)y un carburador Holey 
4160 de cuatro cañones. Cuando acelero para 
adelantarme a otro vehículo, el carburador se 
atasca y el vehículo se sigue moviendo a 50 ó 60 
mph (80 ó 90 kph) por sí solo. Al colocar la transmisión 
en neutral y desconectar el encendido, se rectifica 
la situación hasta que vuelvo a acelerar para 
adelantarme a otro vehículo. El empalme del carburador 
funciona bien, no se atasca. ¿Qué es lo que sucede? 

R—Es probable que el problema se deba a una fuga 
interna en el carburador o a un atascamiento de las hojas 
del acelerador secundario. Haga que desarmen el 
carburador y que lo examinen para ver si tiene melladuras 
y grietas. Verifique si hay barniz en los ejes del 
acelerador secundario o una falta de centramiento 
de las hojas en las perforaciones del acelerador. 

Saltos de la transmisión 

P—Tengo un Dodge Dart de 1969 con una transmisión 
común que salta del engranaje de alta al apartar el pedal 
del acelerador para decelerar. Si sostengo la palanca 
de cambios con la mano, no salta, pero siento algo 
que trata de sacarla. Ya le he pagado al taller 
de servicio de la Dodge para que me arregle 
esto, pero el problema persiste. ¿Qué solución hay? 

R—Es posible que el taller de la Dodge ajustó las 
varillas del cambio de engranajes, comprobó si había 
trabas en el empalme y si había una desalineación 
de la cara o la perforación de la caja del embrague. 
Pero he aquí otras posibilidades: Algunas de estas 
transmisiones salieron con una palanca demasiado 
grande que impido que el embrague deslizante mueva 
totalmente el engranaje de alta. Para comprobar esto, 
la tapa posterior de la transmisión debe poderse 
quitar con la transmisión ajustada en el tercer 
engranaje. Note si Ja válvula de disco se asienta bien 
en el retén de la tercera velocidad. Debe haber un claro 
de 0,002* a 0,015" (0.051 a 0,381 mm) entre la cara de 
la palanca y d extremo de la manga de entrecierre. 

De no ser éste el caso, cambie la palanca por una nueva 
(pieza No. 1949352). También es posible que los 
dientes del embrague del sincronizador estén desgastados. 
En este caso, habrá que reacondicionar la transmisión. 

CONSEJOS DE SERVICIO 

* ¿Arañazos en cristal de auto? ¿Cómo puede uno saber 
si la profundidad de estos arañazos exige cambiar 

el vidrio? La Chevrolet sugiere pasar la uña de un dedo 
sobre el arañazo. Si se desliza sin trabarse, entonces 
a menudo podrá ser eliminado puliendo el vidrio. Acuda 
a un vidriero o trate de hacerlo usted mismo frotando 
el arañazo con rojo de pulir. Si se le traba la uña al 
pasarla sobre el arañazo es probable que éste sea 
demasiado profundo, siendo necesario cambiar el vidrio. 

• Es posible que los chirridos provenientes del frente de 
su Oldsmobile F-85 de 1971 con motor V8 sean 
causados por pernos demasiado largos que 

hacen contacto con la brida inferior de la montura 
del motor. Estos pernos fijan el soporte de montaje 
al bastidor. Para eliminar los chirridos instale 
una arandela adicional bajo la cabeza de cada perno. 
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Simplifique su trabajo 
de recoger pelusas 



íste trabajo que suele ser el paso final 
le muchos otros tipos de trabajos inte 
’esantes, no es tan difícil como aparece 
i ratos ni requiere disponer de un apa- 
•ato especial. Tomando una vuelta com 
>leta de un rollo de cualquier cinta 
adhesiva e invirtiendo dicha vuelta, el 
*ollo en sí puede ser utilizado como 
nango para el improvisado recolector 
le pelusa. 



Moldes para un enorme yate 

Aparecen aquí en la fotografía unos 
trabajadores alineando las dos mitades 
del gigantesco molde que será utiliza 
do para producir la lancha a motor, de 
plástico reforzado con fibra de vidrio, 
más grande del mundo. La referida 
nave medirá 75 pies (22,85 metros) de 
largo. La Willard Boat Works está 
construyendo la gigantesca embarca¬ 
ción con la ayuda y colaboración de la 
Owens-Corning Fiberglass. La fecha del 
lanzamiento no ha sido fijada. 


Novedades para 
los constructores 



Reduzca a un mínimo la posibilidad 
de accidentes con el Nivelador Modelo 
A. que se puede fijar a los lados de 
una escalerilla con tres tornillos de 
cabeza plana y tuercas y permite que 
la escalerilla permanezca a nivel en 
cualquier superficie o declive de hasta 
22 cm. Las patas de caucho tienen un 
ajuste a presión para que puedan 
cambiarse con facilidad. 



Proporcióneles a sus paredes la apa¬ 
riencia y la textura de piedra verda 
dera, con paneles de tabla de fibra 
Chape! Natural dotados de acabado. Su 
apariencia los hace ideales para cubrir 
las paredes del comedor, la sala o el 
cuarto de recreo. Viene en blanco, rojo, 
gris y verde. Cada panel de 4 X 8 pies 
tiene un precio de aproximadamente 
15 dólares en los Estados Unidos. 


LOS VUELOS DE LOS GRANDES... 

(CONTINUACION) 

ro comprueba de nuevo para asegurar 
se de que cada tanque tenga la canti 
dad correcta de combustible. 

Mientras tanto, el personal de ope 
raciones esta cargando cuidadosamente 
las plataformas del correo, la carga y 
el equipaje, cuyo peso total puede ser 
de alrededor de 80.000 libras (36.200 
kg). Las plataformas de peso liviano 
se colocan cerca de la cola, mientras 
que las pesadas se colocan en el centro 
del avión, bajo las alas. 

Treinta minutos antes de la partida, 
los tres hombres pertenecientes a la 
tripulación de la cabina suben al avión 
c inician los preparativos finales para 
el despegue. El copiloto recibe por ra¬ 
dio las últimas cifras relacionadas con 
el viento, la temperatura y las condi 
cienes de la pista, y luego pasa esta 
información al ingeniero. 

Cinco minutos antes de la partida, 
un mecánico abajo telefonea al capitán 
para decirle: "Todo está listo. Puede 
usted arrancar todos los motores". 

Cuando el cuarto motor JT9D se es 
tabiliza a una velocidad de marcha en 
vacío, se apaga la última luz de adver 
tencia en el tablero del ingeniero. Se 
aparta la última escalerilla para los 
pasajeros y se sueltan los frenos. 

Mientras rueda la gran aeronave por 
la pista, se le transmite por radio al 
ingeniero un informe sobre el número 
total de pasajeros y el peso de la car¬ 
ga. Consultando manuales de referencia 
que lleva a bordo, vuelve a calcular 
el peso total del avión y comprueba de 
nuevo para estar seguro de que el 
aparato no excede de los límites per 
misibles. 

Aunque el despachador está encarga 
do de entregar a la tripulación un 
aparato en condiciones legales para 
volar, es la responsabilidad del Capitán 
asegurarse de que el avión cumple los 
requisitos para el despegue, así como 
para el aterrizaje en el punto de destino. 

Si el peso de despegue alcanza el 
máximo, el copiloto solicita a la torre 
de control un informe final del viento 
mientras el 747 inicia su largo recorrido 
por la pista. 

Poco después de alzar vuelo los pa¬ 
sajeros escuchan la voz del capitán por 
los altoparlantes: "Volaremos a una 
altura de 35.000 (10.600 m) . . . llega¬ 
remos a nuestro punto de destino a 
aproximadamente las 3:55 p.m. ... La 
temperatura cuando aterricemos será 
de 30° , . Todo suena muy fácil 
¿verdad? ♦ 
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Curiosidades 


Elementos para construcciones 


Conjunto de puerta de vinilo 
que incluye una jamba di¬ 
vidida, cubierta con vírelo, 
con un marco y un tope, 
más una puerta que puedo 
obtenerse en uno de cuatro 
diferentes diseños de i mí 
tación de madera—arce, no¬ 
gal, roble y madera de re¬ 
saca. Una vez instalada la 
puerta, ya no hay nada que 
hacer, debido a que todas 
¡as superficies vienen con 
acabado. Las puertas vio 
nen en espesores de 3.50 y 
4,40 cm. 


x 


Cerradura de barra de aluminio que puede fijarse 
a las puertas deslizantes con marcos de metal y 
con un riel inferior de 3,17 cm o más de ancho. 
El “Patio Lock’’ se fija al interior de la puerta 
con tres patas de metal que coinciden con agujeros 
perforados de antemano y sólo puede ser abierto 
por la persona que tiene la llave. 


Alfombra de azulejos adhesivos de la Ozite Corp.. 
Liberty vil le, Illinois 60048, llamado Excello, que 
puede recogerse cuando hay que limpiarla. Cuenta 
con un dorso de caucho de alta densidad que no 
requiere adhesivos y que se aforra firmemente a 
cualquier piso. Su precio en los Estados Unidos es 
de 39 centavos de dólar por azulejos. 


Columnas y barandillas que vienen en 3 diseños de 
color blanco o negro muy fáciles de instalar. Usted 
puede disponer de postes y barandillas de diseño 
especial, escogiendo los componentes en un folleto 
que ofrece gratis el fabricante: Four Seasons 
Aluminum Railings and Columna, Bel-Met, Inc., 
Dept. MP, 439 South Maple Ave. Greensburg, Penn. 
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Un nuevo invento alemán, recien temen 
te dado a conocer permite ahora enchu 
far los artefactos que funcionan con 
gas, con la misma facilidad con que 
se enchufa actualmente cualquier apa¬ 
rato eléctrico casero de los muchos que 
hacen más fácil la vida de familia. El 
receptáculo, arriba, cuenta con una 
válvula de seguridad integrante que 
impide que el gas se escape cuando no 
hay ningún aparato conectado a él. El 
fabricante de este útil aparato es la 
Tuboflex, K.G., de la ciudad de Ham- 
burgo. 


Esta nueva escalera Circle 
Stair puedo instalarse esca¬ 
lón por escalón, ya que con¬ 
siste en módulos individua¬ 
les de hierro que se deslizan 
sobre una columna de tubo 
y que luego se atornillan 
entre sí para formar un 
sencillo pero resistente con¬ 
junto. Los escalones son de 
madera. La altura de nor¬ 
ma es de 97V 2 " (2,47 m). 
aunque las escaleras pue 
den hacerse de cualquier 
altura. 


Novedoso conector de 
gas de tipo de enchufe 























































Cámaras compactas, ligeras, de fácil manejo,., ¡y con las que se obtienen fotos grandes, ní¬ 
tidas» de nuevo formato rectangular. Este es uno de fos cinco modelos que componen ta recién 
ofrecida línea de Kodak Pocket Instamatic. Un novísimo concepto de fa fotografía de bolsillo 


[aga con la Kodak 
le bolsillo (otos 
le profesional 

i está en el Mercado la 
)cket Instamatic. Llévela 
empre en el bolsillo 


Los ingenieros y diseñadores de la 
lodak, tras años de investigación y tra- 
ajo, han logrado introducir con la nue- 
a línea de cámaras Pocket Instamatic 
n nuevo concepto: la fotografía de 
olsillo. 

Su pequeño tamaño: ligereza, facid¬ 
ad para llevar (ya que se puede llevar 
n un bolsillo), así como su calidad pro- 
ssional, carga fácil e instantánea y una 
ama automática le han dado el nombre 
e Kodak Pocket Instamatic. 

Todos los modelos, 5 en total, tienen 
isores con recuadros brillantes que per 
niten encuadrar la escena con preci 
ión. 

Un avance rápido de la película. Una 
entanilla en la parte posterior, que 
nuestra el número de exposición y el 
ipo de película cargada en la cámara. 

Tienen un seguro para prevenir do- 
iles exposiciones, que protege el lente 
mando la cámara no está en uso y su 
liseño permite tomar fotos horizonta 
es o verticales. 

El modelo 20 está equipado con un len- 
e de tres elementos y foco fijo. Su ob 
urador es mecánico y opera a 1/100 de 
egundo. 

El modelo 30 está equipado con ojo 
iléctrico Cds, que automáticamente 
i justa la velocidad de obturación, seña 
a la necesidad del uso del flash o toma 
le tiempo. 

El modelo 40 está equipado con un 
i juste de foco de dos posiciones, y per¬ 
mite hacer tomas de gran acercamien 
,o. El obturador toma fotografías desde 
1/225 de segundo hasta 10. 

Su lente f/8 es más luminoso. Tiene un 
tlcance del flash de 1.20 a 3.60 metros. 

Los modelos 20, 30 y 40 miden 13 x 
i x 2.5 cms y su peso es de 159 grms 
?I modelo 20 y de 176 grms, con bate- 
das el 30 y el 40. 

El modelo 50 tiene un lente Ektar de 
16 mm f/2.7 y está protegido por una 
¡ubierta de cristal. 

También ofrece escala continua de 


enfoque, desde 1 metro hasta infinito, 
y toma fotos con flash desde 1.20 hasta 
10 metros, controlando automáticamen¬ 
te la abertura del diafragma y la velo¬ 
cidad de! obturador. 

El modelo 60 tiene las mismas carac 
terísticas del 50 pero le han añadido un 
telémetro acoplado de doble imagen. 

Los modelos 50 y 60 miden 14.7 x 5.7 


x 2.5 cms y pesan 255 grms con bate 
rías. 

Todas usan películas de blanco y nc 
gro o transparencias de color medida 
110, además de la nueva película nega 
tiva de color Kodacolor ¡I. 

Todas usan “Magicubes” para tomar 
fotografías con Flash. Estos no necesitan 
pilas. ♦ 
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Resulta bastante fácil 
perfeccionar un caballete 


Nuevo planeador motorizado construido en Alemania 


Esto nuevo ASK II», construido por la firma alemana do Alexander Schleieher, 
fabricante de planeadores con motores y sin ellos, vuela a impulso de un motor 
de 68 caballos de fuerza que permite que la nave desarrollo una velocidad nía 
xima de 112 mph (179 kph), Su peso sin carga es de 1010 libras (468 kg) y sus 
alas resisten una carga do 7,55 libras (8,2 kg) por pie cuadrado. 
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Novedades 


Ahora, una zapata que se 
ajusta verticalmente 

Zapata de aluminio que se ajusta ver 
tica ¡mente. Esta nueva y cómoda herra 
mienta acaba de ser añadida a la línea 
de sierras circulares de servicio pesado 
que mantiene en el mercado la Black 
& Decker. Esta zapata que puede verse 
en el grabado es obtenible en modelos 
de 6 l / a ; Vk y 8* (16,50: 18,40 y 20.22 cen 
tímeti'os). So vende actualmente en los 
Estados Unidos por 75, 85 y 95 dólares 
respectivamente. Las tres funcionan a 
velocidad de 5500 rpm. 


Los caballetes comunes y corrientes, 
como todos sabemos, resultan adecúa 
dos para troncos largos pero, en cam 
bio. no pueden dar cabida a troncos 
cortos que no abarcan la distancia exis 
tente entre sus patas. Este no es un gra¬ 
ve problema y para solucionarlo bastará 
que usted coloque una tabla amuescada 
entre los rieles superiores como mués 
tra el grabado. 


Devorador 
de basura 


Unos dedos rotatorios de ace 
m en el extremo de un agui 
lón de aluminio recogen bote 
Mas. latas, papeles y otros 
desperdicios de los caminos, 
mientras avanza esta muquí 
na a lo largo de las carrete 
ras. El nuevo dispositivo, con 
cebido como un medio rápido 
y barato de limpiar las carre 
toras del país, fue sometido 
recientemente a una demos 
(ración en Washington. 1). C, 
Los espectadores aquí son los 
senadores Jenning Randnlpli 
,v Laurel 1 Weicker. 


Un cazo, en su simplicidad y su falta 
de importancia, simplifica en gran ma 
ñera el trabajo cuando se están cons¬ 
truyendo modelos y otras piezas de di 
minutas proporciones. Para construir 
uno como el que aparece en el grabado 
puede utilizarse un dedal de costura 
como cazo y hacerle un mango sólido, 
con un alambre trenzado en la forma 
que le ind¡carnoso aquí. 


Preservador 
de buques 

En el Astillero Naval de 
Phíladelphia se ha puesto 
en práctica un nuevo mé 
todo para preservar bu 
ques inactivos. Se colocó 
una cubierta tratada con 
plástico e inflada con aíre 
sobre las porciones supe 
riores del buque de carga 
uss Betelgueuse. Con la 
cubierta colocada, se pue 
de hacer circular aire des- 
humidifieado a través del 
buque para preservar el 
equipo a bordo. 


Simplifique su trabajo 
de construir modelos 


MANGO DE ALAMBRE 
TRENZADO 


DEDAL 













El verde significa que 
hay espacio desocupado 


En ly ciudad de Aachcn, Alemania, at¬ 
usan letreros con flechas que se pren 
den en las áreas de estacionamiento al 
borde ele las calles, a fin de que los 
automovilistas sepan de antemano qué 
áreas se hallan totalmente ocupadas o 
con espacios vacantes. Una flecha roja 
significa que el área está totalmente 
llena, y una verde quiere decir que 
queda espacio libre. 



Represa de gravedad 
más alta del mundo 


Cuando el Cuerpo de ingenieros del 
Ejército de los Estados Unidos termine 
su construcción este año. la Represa 
Dworshak en la región norte de Idalio 
será la represa de gravedad de hormi 
gón y de eje recto más alta del mundo. 
Para construir el muro de 549 pies (16? 
m) a través de la confluencia norte del 
río CJearwater, los ingenieros tuvieron 
que cavar la segunda cantera de roca 
más honda del mundo -480 pies (146 
m). Se trituró la roca excavada para 
la mezcla de los 6,5 millones de yardas 
cúbicas de hormigón que se utilizaron 
en Ui construcción de la represa. 
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EMBARCACIONES DE 

(CONTINUACION) . . 

ce un motor diesel que utiliza una 
transmisión hidrostatica. Este motor, 
que resulta adecuado para botes de 
vela con un espacio de sentina limita¬ 
do. se puede instalar en cualquier !u 
gar que sea conveniente y sólo tiene 
que conectarse a la hélice mediante 
un conducto hidráulico flexible. Tam¬ 
bién se ha anunciado la importación 
de Alemania de un motor fuera de 
borda rotatorio Wankel, capaz de de¬ 
sarrollar una potencia de aproximada 
mente 10 caballos. 

Las carreras en el agua han surti 
do una gran influencia en el desarrollo 
de tales famosos modelos como el Ber 
tram. el Thunderbird Formula, el Don 
7 ¡ y el Magnum, y este año el fabri 
cante que va a !;i delantera es el Ciga 
rotte Racing Team, Inc. de N.E. 188lh 
Street, North Miarni Beach, Florida. 
Ofrece este fabricante tres modelos 
al descubierto de 19, 24 y 28 pies 
(5.79; 7.31 y 8,53 m) de longitud para 
los aficionados a la navegación que 
prefieran velocidades de más de 50 inph 
(80kph). Las versiones de carreras 
de estos modelos de Don Aronow se 
impusieron también en las competen 
das marítimas que se celebraron oí 
año pasado. 

Entre las embarcaciones de tamaño 
menor, se ha cumplido el pronóstico 
de Mecánica Popular en relación con 
ios botes de pesca. Ya pertenecen al 
pasado esos botes de pesca por donde 
entraba agua por todos lados, Los bo¬ 
tes de pesca de hoy cuentan con asien 
tos giratorios, una consola de direc 
ción central y una palanca vertical en 
vez de un manubrio de dirección 
para el timonel, así como bordas sin 
cornamusas en que puedan enredarse 
los sedales de pesca, y. a veces, un 
tanque de gasolina en la parte exterior 
de la popa más un mando eléctrico ac 
ti vado a pedal en la proa. Los materia¬ 
les preferidos para los cascos son la 
libra de vidrio y el aluminio. Aunque 
la Trojan y otros cuantos fabricantes 
ofrecen cascos de madera optativos 
para cruceros de tamaño grande, casi 
todos los botes de placer de 1972 están 
hechos de metal o de plástico reforza 
do con fibra de vidrio. Tales innova 
dones corno las plataformas traseras 
y las puertas en el yugo de popa que 
se mueven hacia abajo para trans 
formarse en escalones, como lo ofrece 
la Glastron, constituyen características 
que debieran ser copiadas por otros 
fabricantes. 


Las embarcaciones con cabinas al 
descubierto para fines utilitarios y de 
pesca, como los nuevos Boston Whaler. 
Aquasport, Makos y otros, ofrecen 
seguridad al navegar lejos de la costa 
en aguas agitadas. Las capotas con 
vertibles y las cortinas laterales se 
están transformando en accesorios de 
norma que permiten dormir a bordo 
de las embarcaciones. Los modelos de 
20 pies (6 m) o más. frecuentemente 
cuentan con cabinas pequeñas, como 
sucede con el nuevo Airslot 24 de la 
Welleraft, o hasta con un colgador 
para pescados grandes, como en el 24 
Aquasport. En embarcaciones de ta 
maño mayor, el puente volante se ha 
popularizado mucho este año. En botes 
de vela de tipo de crucero de este mis¬ 
mo tamaño o de dimensiones más gran 
des están apareciendo cabinas centra 
lo.s que separan el área delantera de 
la trasera. 

Los nuevos botes de 1972 ofrecen ma 
yor velocidad y alcance. Si se les cuida 
debidamente, no bay duda de que pro¬ 
porcionan mayor seguridad, así como 
una durabilidad mucho mayor que las 
embarcaciones de placer de antes. ♦ 


BOTES QUE SE INFLAN . . - 

(CONTINUACION) 

sos tamaños que se venden a un precio 
de 50 dólares en adelante. Entre las 
mejores embarcaciones infiables del 
momento hay balsas de esta misma 
forma, pero de tamaño mayor, cuyo 
precio varía de LOO a 400 dólares. La 
Avon ofrece un bote fluvial especial de 
15 pies (4 m y 57 cm) de largo para 
aguas rápidas como parte de su exten 
sa línea. Este modelo en particular se 
vende en Norteamérica por 1195 dólares. 

Como las balsas son anchas, resultan 
muy estables; pero esto también hace 
difícil el uso de remos. Al remar, hay 
que hacerlo con movimientos rápidos y 
cortos. En caso de caer alguien al agua, 
puede ser difícil abordar la embarca 
ción de nuevo. Muestra una tendencia 
a desplazarse con el más ligero viento 
v con los movimientos del nadador en 
su intento do subir a bordo de- ella. Si 
quiere usted usar un motor fuera de 
borda con uno de estos modelos, los 
de proa puntiaguda y yugo de popa de 
madera son los que ofrecen un mejor 
rendimiento. Empleando motores gran 
des, las embarcaciones pueden utilizar* 
se para remolcar esquiadores. Para 
algunos modelos se ofrecen velas tam 
bien. ♦ 




















Tip para pescadores 



TIRA DE 

CAUCHO 

DOBLADA 

SOBRE 

CORDON 



PERDIGON 

PARTIDO 


1 CAUCHO EXCEDENTE 
!RECORTADO 
DESPUES DE 
■ COMPRIMIR 
PERDIGON 


LOS PERDIGONES no se saldrán do 
los sedales si primero so llenan sus 
hendiduras con caucho para globos do 
juguete, antes de comprimirlos. Recor 
te el exceso de caucho y conserve a la 
mano tiras de repuesto para otras oca¬ 
siones. 


¡Nuevo! RIDGID 
No. 70 Antorcha de Gas 


La antorcha que lo hace todo bien y económico 



I a nueva No. /O hace cualquier 
trabajo en que se requiera calor 
fácilmente con el económico gas 
propano. Es ideal para trabajos de 
aire acondicionado, refrigeración, 
plomería, electricidad, mecánica de 
autos o calefacción. Inmejorable 
para soldaduras con plata; hace los 
trabajos que antes requerían oxigeno 
y acetileno. Produce una llama de alta 
velocidad que rodea al tubo y a la 
conexión para una soldadura rápida, 
segura y precisa. El juego completo 
(sin tanque) incluye dos boquillas 
que se pueden intercambiar. Usted 
puede adquirir (opcional) boquillas 
desde 11/16", medida interior. 


i Nuevo! RIDGID 


No. 90 Ani orcha de Aire y Acetileno 


Nuevos tableros de instrumentos 


Compacta, fácil de usar. Da 
una llama concentrada de 
hasta 4000° F (2204° C) 



Es posible que los tableros de instru 
mentos usados en los automóviles sean 
substituidos pronto por cuadros en que 
aparecen cifras en vez de cuadrantes 
con agujas oscilantes. La versión de la 
Monsanto, compuesta de 1500 diodos, le 
dice al conductor de un solo vistazo 
cuántas galones de combustible hay en 
el tanque, la velocidad que desarrolla 
el vehículo, el número de millas reco¬ 
rridas y la condición en que se hallan 
los cinturones de seguiridad y las puer 
tas. 



Ambos juegos incluyen su caja de 
meta!. Su distribuidor las tiene, 
conjuntamente con la linea completa RIDGID de herramientas 


1.a nueva No. 90 lo hace todo. Es ideal 
par? soldadura ligera, de plata, para 
derretir, emplomar, calentar y hasta 
enderezar y aflojar tuercas, tornillos 
o conexiones, etc.. Ofrece siempre una 
llama concentrada de hasta 4000' F 
(2204 C), sin hollín, humos o molestos 
gases. La No. 90 tiene características 
de gran valor, incluyendo su único 
diseño especial de boquillas que se 
mantienen frescas, para una mezcla de 
gran precisión de aire y acetileno. El 
luego completo (sin tanque) incluye la 
boquilla No. 3 y el regulador que usted 
escoja, Otras 4 boquillas, desde fina 
a extra grande pueden ser adquiridas, 



Ridge Tool es subsidiaria 
ele ía Emerson Electric Co 

ls 

l-MERSON 




































L NUEVO aerosol LPS Instani Coid 
alvanize forma una fina y resistente 
ipa de un 95% de zinc que protege to¬ 
te los metales de la oxidación y la eo 
osión impuesta por los años. No es 
ía pintura y no hace ampollas, se fun- 
; totalmente al hierro y al acero y la 
’otege indefinidamente. 


Aprenda a defender 
sus pantalones 



jdos sabemos lo fastidioso que resol 
la facilidad con que se arrugan los 
intalones que dejamos colgados en el 
;caparate, a consecuencia de la fre- 
íencia con que se corren en los col- 
idores cuando estos se inclinan un 
)co. Para librarse de este problema 
ista transformar el colgador de ropa 
2 alambre que le envían de la tinto- 
iría, cortando un trozo de espiga y 
muesca ndo sus extremos para ajus- 
irlos a presión en el colgador. 


EN NUESTRO 
PROXIMO NUMERO 

CONOZCA EL SUPER AVION ESPIA ! 

AMERICANO QUE BURLO 

LOS RADARES CHINOS Y RUSOS 

Por años la Unión Soviética y China han tratado 
de derribar este avión misterioso, del cual nadie 
habla. Este avión observó casi todas las 
pruebas nucleares detrás de la Cortina de Bambú. 

ESPAÑA FABRICA UNA , 

POTENTE Y SILENCIOSA MOTO 

La moto Bultaco Alpina, diseñada para terrenos 
escabrosos rompió la barrera del ruido. MECANICA 
POPULAR la prueba en caminos montañosos. 

SENSACIONAL TEMPORADA 
INTERNACIONAL DE CARRERAS DE AUTOS 

Interesante revisión de la temporada de 
carreras de automóviles. Sus corredores más 
sobresalientes y las carreras más prometedoras. 

GRABE DE LA TV SU PROGRAMA 
FAVORITO POR UN COSTO MINIMO 

Un sencillo sistema de cartuchos hace posible 
que usted guarde y repita en su televisor programas 
sensacionales. También podrá usted originar sus 
propios programas y verlos en su televisor. 

COMO ARREGLAR EL SISTEMA 
DE ENFRIAMIENTO DE SU AUTO 

Aprenda a mantener el sistema de enfriamiento 
de su automóvil libre de problemas. Cuidados 
del termostato, la tapa de presión y el radiador. 

DEL CIELO CAYO UNA ESTRELLA 

Interesante historia de un meteorito que atravesó el 
techo de una casa de Connecticut. Como 
reconocer un meteorito entre las piedras de su jardín. 

ADEMAS ... El motor del futuro .,. Taller de bicicletas. . . 
Adaptadores de cartucho para su grabadora . . . Nuevos 
circuitos removibles para su televisor.. . Cuide su 
remolque... Cambie el lente fijo de su cámara fotográfica. .. 
Refresque su casa ... Lo nuevo en electrónica. Consejos 
a los fotógrafos ... Nuevas herramientas ... 

Y MUCHOS TEMAS DE EXTRAORDINARIO INTERES. 

Y recuerde . . . MECANICA POPULAR siempre trae algo nuevo. 
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Indice comercial 


Variedades 


1/ INVENTOR 
fj FABRICANTE 
IG/INFORMACION GENERAL 
□ /DISTRIBUIDOR 

Título y Referencia HAr. 

Cómodo, útil y elegante (F) Graylirie Hou 
sewares, Inc., 1616 Berkley, tllnln, III. 

60120 . 4 

He aqui una solución... (F) D, I, P. S., 

25 Garrick Street, London W. C. 2 En 
gland. Instrumento Musical que produ¬ 
ce perfumes (F) B. I. P. S., 25 Garrick 

St. London W. C. 2 England . 5 

Conector que permite fijar una manguera 
(F) Liquid System, Inc., Box 145, Con- 
gers, N, Y 10920. El diseño de esta pa¬ 
rrilla (F) Kindelabra. Box 253, Dept. F. 
Weltesley, Mass. 02181. Juegue al balon¬ 
cesto (F) Gerber & Schiatter Mfg., Inc,, 
Route 2, Box 92. Paulding, Ohio 45879. 
Añada un toque decorativo (D) Numat 
Distributors, Inc., Dept. P-9], 764 Main 

St., "ew Rochetle, N. Y, 10805 . 6 

Impida que le roben su reproductora (D) 
Sothwestern Sales, Box 35665, Dallas, 
Texas, 75235. Este cartel de llamativos 
colores (F) Sta-Put Enterprises, Inc., 

Box 21, Massapequa Park, N, Y. 11762 8 

Bujía transparente (F) Donald W. Aber- 
crombie Irnport-Export, Box 632. Oak Rid- 
ges, Ontario. Juego especial para moto¬ 
res pequeñas (D) Compu-IndusTries, Inc., 
932A North Brand Btvd., Glandale, Calif. 

91202 . 9 

Hay añora una nueva máquina de coser 
(IC) Brandson Sonic Power Co., Eagle 
Rd., Danbury, Conn. 06810. El hipo se 
cura con azúcar (IC) Public Relations 
Depl., University of Mjami School of Me¬ 
dicine, Miarni, Fia, Al igual que nuestro 
planeta (IC) NASA, Washington, D. C. 
20546. Se ha desarrollado un nuevo sis¬ 
tema de televisión (IC) Visualtek, 184D 
Licoln Blvd., Santa Mónica, Calif. 90404. 

En los laboratorios Sandia (IC) Sandia 
Laboratories, Public Information. Albu- 

querque, N. M. . 10 

¿Le gustaría tener un helicóptero hecho por 
usted? (F) Rotorway, Inc., 14805 South 
Interstate, 10 Tempe, Arizona 85281 .. 22 

Conozca su bicicleta y aprenda a reparar¬ 
la (IC) "Complete Book of Bicicling", 
publicado por Tridem Press, Div. Simón 
Schuster loe., 630 Fiíth Avenue, New 

York, N. Y. 10020 . 38 

Disfrute y ahorre grabando sus cartuchos 
estereofónicos (F) Cratg Corp., 921 W. 
Artesía Boulevard, Compton, Calif. 90220. 

(F) Panasonic Corp., 200 Park Avenue, 

New York. N. Y, 10017. (F) Lafayette Ra 
dio. 111 Jericho Turnpike, Syosset, L. I. 

N. I. (F) Allied Radio Shack, 2617 W, 

7th„ St. Fortb Worth, Texas 76107 (F) 
Wollensak 3 M Center, St. Paul, Mirtn 
55101. (F) Telex, 9600 Aldrich Ave. South. 
Minneapolis, Minn 55420, (F> British In¬ 
dustries Co., B. s. R. McDonald Div., 
South Service Rd,, Westbury, N. P. 11590. 
Rheems Mfg Co., Roberts Div., 5922 Bo- 
weratt St„ Los Angeles, Calif. 90016 (F) 
Sony- Superscope Inc., 8150 Vineland 
Ave., Sun Val ley, Calif. 91352. (F) Toyo 
Radio Corp. of America. Í.842B w. 169th 

St„ Gardena, Calif. 90247 .. 42 

Usted mismo puede crear sus propias ta¬ 
blas de circuitos impresos (D) GC Elec¬ 
tronics, Hockford. 111 . 61101. Las cintas 
de cajuelas se puede volver a enrollar 
ID) Executive Devices, 740 South Locan, 
Fresno, Calif, Reforzador de señales (D) 
Shotec. Inc, 3393 De la Cruz Boulevard, 
Santa Clara, Calif... 45 

Embarcaciones de placer (Fl MFG Boat Co 
Union City, Penna, (F) Chris-Chraft Corp, 

N Andrews Ave, Extensión, Pompano 
Beach, Fia. 33061 (F) Larson Industries 
inc. 5000 Normandale Rd, Minneapolis. 
Minn 55440. (F) Outboard Marine Corp. 
Waukegari IIl. 60085 (F) Glastron Boat 
Co, 9108 Reid Dr„ Austin, Texas 78756. 
fF) Lund Boat Co. Inc, Shell Lake, Wis. 
54871 (F) Quachita Marine Co, P. O. 

Box 420. Arkadlephia. Ark, 71923 (F) 

Chrysler Boat Corp. P. O. Box 218, Plano 
Texas 75075 (F) Monark Boat Co, P. O 

Box 210, Monticello, Ark. 71655 . 54 

Esnuma Fenda Foam (F) N. A. Taylor, Glo- 
versille, N, Y. Juegos Sailrite (F) Sail- 
rite Kits, 1650 Verde Vista, Bomona, Calif. 
Nuevo nerisconío (F) Aqus Marine indus- 
iries. Box 12767, Seattle, Washington 
98111 ...... 69 


Rogamos mencione a MECANICA 
POPULAR en su correspondencia 



Es posible guardar Jas transparencias 
en el orden correcto, haciendo lo que se 
indica a continuación. Coloque las trans¬ 
parencias en forma ordenada y luego 
aplique una tira de cinta adhesiva a 
color diagonalmente a través de su 
parte superior. Corte la cinta entre las 
transparencias y oprima los extremos 
sobre los marcos. Use un color dife¬ 
rente para cada secuencia. 



TRANSPORTADOR de nuevo diseño que 
es un moderno instrumento de muchos 
usos, concebido para proporcionar me¬ 
didas rápidas y exactas de ángulos. 
Cuenta con un rotor flotante de 360 
grados completos (fácil de quitar para 
contar con un compás) una regla de 4* 
(10,16 cm), asideros, reglas métricas 
y en pulgadas de tipo envolvente, así 
como plantillas con flechas. La Frey 
Educatfonal Research Inc. de 7434 
Craigmere Dr, Cleveland. Ohio 44130, 
lo vende en Estados Unidos por 1,95 
dólares 


Limpieza de manchas en alfombras 

Cuando recientemente se me derramó 
un plato de sopa de legumbres en la 
alfombra de mi sala, me acordé haber 
leído que los esquimales limpian sus 
pieles frotándolas con pelotas de harina 
de maíz. Frotó vigorosamente la man 
cha dejada por la sopa con harina de 
maíz. Después de secarse, quité la 
harina con una aspiradora, quedando 
la alfombra totalmente limpia. Hasta 
la fecha este método lia dado resultados 
con alfombras de todos los tipos—hasta 
la del automóvil. 


CABLE de reforzador de acumuladores 
que se enrolla como si fuera el cordón 
de un teléfono y que viene en siete 
modelos. 141 No. 6-12 que se muestra 
incluye 12 pies (3,6 m) de alambre de 
calibre 6 y pinzas con mangos de 200 
amperios. Su precio en los Estados Uni¬ 
dos es de dólares 14,30. Coilhouse Pneu¬ 
mática, 415 Hope Avenue, lioselle, New 
.Jersey 07203. 


PLATAFORMA para prácticas de lan¬ 
zamientos de béisbol, hecha de resis¬ 
tencia material de fibra de vidrio, que 
permite a los muchachos adiestrarse 
en condiciones de juegos reales. La pía 
Informa True Pitcii, que es liviana y 
portátil, mide 6 pies (1,82 m) de diá 
metro y pesa 57 libras (25,8 kg). 





LAMPARA que puede derretir pintura, 
soldadura o actuar como reflector para 
tomar fotografías. El juego X 1991,9 
(no incluyendo la espátula para la ma¬ 
silla) tiene un precio de dólares 26,60 
en los Estados Unidos, Brookstonc Co. 
Dept. C MP, 7 Srookstone Buílding, Pe* 
terborough, New Hampshire 03468, 
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VIVA LA ACTUALIDAD NEOYORQUINA! 

SINTONICE WNYW RADIO NUEVA YORK BILINGÜE! 



. . . NOTICIAS DE 
LA ACTIVIDAD CO¬ 
MERCIAL. 


. . . NOTICIAS DEL 
MUNDO, CADA HO¬ 
RA EN LA HORA. 


“MUSICA Y 


PALABRAS DE 
INSPIRACION 


...POR UNA CORTESIA DE LA 
IGLESIA DE JESUCRISTO DE LOS 
SANTOS DE LOS ULTIMOS DIAS 
(MORMON). 

RADIO NUEVA YORK TRANSMITE 
ESTE PROGRAMA LOS SABADOS A 
LAS 7:30 P.M. Y DOMINGOS 
A LAS 9:00 P.M., HORA 
ESTANDAR DE NUEVA YORK. 

¡NO DEJE DE ESCUCHARLO! 


... INDUSTRIA 
. . . EDITORIALES NUEVA 
YORK 

. .. CIENCIA SIGLO XX 
... LA MEDICINA DE HOY 
...NASA 
,..ATALAYA 

NEOYORQUINA 
... MOMENTO 
POLITICO USA 
...ASI ES NUEVA YORK 
...Y MUSICA DESDE 
NUEVA YORK, LA MEJOR 
MUSICA DE AMERICA, 
AMENIZA TODOS ESTOS 
PROGRAMAS. 

GRATIS! 


WNYW 



HORARIO 

DE 

PROGRAMAS 


WNYW, Radio Nueva York Bilingüe transmite todos los días en inglés y 
en castellano, desde las 6:30 hasta las 9:30 de la noche, hora estándar 
de Nueva York. WNYW se capta en onda corta en los 16, 19 y 25 metros. 
Reciba gratis su horario de programas. Pídalo a: 

RADIO NUEVA YORK 
SEC. B/485 MADISON AVENUE 
NEW YORK 10022 U.S.A. 

La Emisora Internacional Privada de Nueva Yortt 
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clínica 

DEL HOGAR 


Relleno para agujeros de clavos 

p—Quiero usar dos tablas de nogal con 
acabado fino para un trabajo que estoy 
haciendo en el taller de mí casa. Como 
tienen un gran número de agujeros pe¬ 
queños dejados por clavos que las atra¬ 
viesan por completo, tendré que teñir 
la madera muy ligeramente. ¿Cómo 
puedo rellenar estos agujeros para que 
no puedan notarse después del acabado? 

K—No dice usted qué clase de nogal es. 
Hay diversas variedades que difieren 
en cuanto a textura, veta y color. Aun¬ 
que en principio recomendaría el uso 
de goma laca rígida o selladores de ti 
po común, en una ocasión solucioné un 
problema similar cortando trozos cortos 
de palillos de dientes e introduciéndolos 
en los agujeros hasta quedar al ras con 
la superficie de la madera. Luego lijé 
la superficie y teñí los extremos claros 
de los palillos para que armonizaran 
con la madera. No podían notarse estos 
rellenos, excepto al examinarlos con de¬ 
tenimiento bajo una luz oblicua. 

Renovación del césped 

P—No $é qué tiempo lleva el césped del 
jardín de la casa que acabo de com¬ 
prar, pero está desapareciendo en cier¬ 
tos lugares y me aconsejan los amigos 
echar al suelo más semillas de césped. 
¿Qué es lo que debo hacer? 

R Sin duda, el césped de su jardín 
también necesita ser sometido a una 
buena fertilización, preferiblemente du¬ 
rante la primavera. He obtenido buenos 
resultados mezclando la semilla con el 
fertilizante en el esparcidor: una capa 
de fertilizante y otra de semilla succsi 
vamente en la tolva; luego mezclar a 
mano hasta distribuir uniformemente 
los dos. No espere resultados inmedia 
tos. Tal vez no note la mejoría el 
primer año, excepto la aparición de 
plantas nuevas. Pero, al segundo año. 
notará una densidad mucho mayor del 
césped. 

Si hay pequeñas áreas peladas o con 
poco césped, primero desmenuce la ca¬ 
pa superior de tierra, luego riegue la 
semilla y por último cúbrala ligeramen¬ 
te con tierra. Riegue continuamente es 
tas áreas. 

Cuándo fertilizar árboles y arbustos 

P—Creo que es mejor fertilizar los ár¬ 
boles y arbustos en la primavera, pero 
algunos me dicen que es mejor hacer 
esto durante el otoño. ¿Tengo o no 
razón? 

R—Pues sí la tiene. Juzgo que la prima 


vera es siempre o casi siempre la esta 
ción más propicia para fertilizar árbo¬ 
les y arbustos, especialmente si el suelo 
es de tipo arenoso o suelto o si contiene 
cascajo. Si aplica usted fertilizante a 
suelos semejantes durante el otoño, par¬ 
te de él se filtrará a profundidades ma¬ 
yores que las de las raíces. Si los suelos 
son más densos, podría aplicarse el fer¬ 
tilizante durante el otoño, pero siempre 
es preferible hacer esto en la primave¬ 
ra, especialmente a principios de la es¬ 
tación. 

Qué hacer con los recortes del césped 

P—Cada vez que pregunto qué debo ha¬ 
cer con los recortes del césped me dan 
respuestas contradictorias, Algunos di¬ 
cen que debo dejarlos en el suelo para 
que se transformen en abono y otros 
aconsejan recogerlos para transformar¬ 
los en fertilizante. ¿Qué recomienda us¬ 
ted? 

R—Hay diferentes opiniones. Algunos 
aconsejan lo siguiente: Si, después de 
secarse, puede usted ver los recortes, 
entonces deberán recogerse al terminar 
de cortar el césped y transformarse en 
fertilizante junto con hojas, restos de 
plantas, etc. Por otra parte, en una oca 
sión me dijo lo siguiente un experto en 
la materia: “No espere hasta que el 
césped requiera recortarse. Consérvelo 
corto, pero nunca a menos de IV 2 ' (3,81 
cm), excepto las plantas dobladas, y 
nunca recoja los recortes". 

Ambos procedimientos tienen sus ven 
tajas, ya que permiten que los elemen¬ 
tos nutritivos que contienen los recor¬ 
tes se reintegren al suelo tarde o tem¬ 
prano . 

Remiendo de hormigón defectuoso 

P—El verano pasado reparé la esquina 
rota de un escalón de hormigón en mi 
casa, pero al poco tiempo se cayó el re¬ 
miendo. Me gustaría repetir la repara¬ 
ción, ya que no quiero cambiar todo el 
escalón. ¿Qué procedimiento debo usar? 

R—¿Usó usted un remiendo de hormi 
gón especialmente preparado para este 
fin? El hormigón nuevo no siempre se 
adhiere al viejo, aun cuando haya quila 
do usted antes todo el material suelto y 
la suciedad. Obtenga un material para 
remendar hormigón que venga en forma 
de polvo y añádale agua en las propor¬ 
ciones recomendables. Vuelva a limpiar 
por completo el área que so ha de re 
mendar y forme un molde con forma de 
L que se dota de los refuerzos necesa¬ 
rios para que permanezca en su lugar. 

Al efectuar la mezcla, siga al pie de 
la letra las instrucciones en el envase, 


Después de aplicar la mezcla con una 
llana, cúbrala con un trozo de henequén 
u de tela gruesa y consérvela húmeda 
durante varios días. 

Problema con secadora 

P—M¡ secadora de gas Maytag tiene 
apenas siete anos de edad. Cuando la 
prendo, la llama permanece encendida 
durante un minuto y luego se apaga. 
Un reparador me ha dicho que no es po¬ 
sible solucionar este problema y me ha 
sugerido comprarme una nueva secado¬ 
ra, ¿Debo seguir su consejo? — A. N. 

R—No. El hecho de que la secadora 
permanece prendida durante un minuto 
antes de apagarse indica que un dis 
positivo interno de seguridad está apa¬ 
gando la máquina a causa de un peli¬ 
gro existente en ella. Hay ciertos 
sistemas en una secadora de gas que 
tienen sensores que apagan la máquina 
en caso de existir alguna falla. Una 
de estas fallas puede radicar en el so 
piador. Si no está funcionando, un sen¬ 
sor de seguridad notará el incremento 
de calor y apagará la máquina para 
impedir que la temperatura alcance 
un punto critico. Otros sistemas con 
troludos por dispositivos de seguridad 
son los del piloto y los de los termos¬ 
tatos. La comprobación de cada uno de 
ellos requiere tiempo y trabajo, pero es 
más conveniente gastar dinero en un 
reparador competente que localice y 
arregle el problema que comprar una 
máquina nueva que no se necesite. 

Consejos de Mantenimiento 

Compruebe el interruptor antes que 
el motor. Cuando un artefacto eléctrico 
equipado con un motor universal de 
velocidad variable (mezcladoras de ali¬ 
mentos, por ejemplo] se niega a funcio¬ 
nar, lo primero que hay que hacer es 
comprobar el interruptor selector para 
ver si los platinos se hallan sucios, de¬ 
jando de hacer un buen contacto entre 
si. Las fallas de los interruptores son 
más comunes que las de los motores en 
si, y generalmente es un desperdicio de 
tiempo y dinero desarmar un motor 
antes de inspeccionar su interruptor. 

Las secadoras de ropa tienen un gran 
enemigo que puede impedir que fun¬ 
cionen debidamente: la pelusa acumu¬ 
lada en la trampa correspondiente. De 
be usted tomar la precaución de lim 
piar esa trampa ele pelusa antes de 
poner a funcionar la máquina seca 
dora. 

Al desarmar una plancha eléctrica, 
será más fácil quitar las piezas de la 
placa inferior, si utiliza usted dos pren¬ 
sas C de 3" (7,62 cm) para asegurarla 
con firmeza al borde del banco de tra¬ 
bajo. Coloque una almohadilla delgada 
de tela entre la placa inferior de la 
plancha y el tablero del banco de traba¬ 
jo, a fin de impedir arañazos, y dispon¬ 
ga (os mangos de la abrazadera C 
hacia abajo para apartarlos cuando es¬ 
té usted efectuando la reparación. 
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Usted mismo puede hacer este proyector, ei cual tiene la apariencia de 
uno costoso, utilizando maderas y un juego de piezas Edmund Scientific 

• CON ESTE proyector que se puede construir en casa a un bajo costo, puede usted aumentar transparencias a 
color de hasta 8 por 10" (20 x 25 cms) al tamaño de una pared completa. También puede usted utilizarlo para pro¬ 
yectar mapas, dibujos, diseños a color —cualquier cosa que aparezca en material transparente o translúcido— a 
fin de permitir que la luz brille a través de él. Asimismo, puede usted proyectar los contornos de tales objetos 
sólidos y opacos como llaves, monedas y hojas. 

El proyector, que se asemeja a modelos de alto costo usados en la industria y en colegios, se puede hacer de piezas 
sobrantes de madera y un juego de piezas que suministra la Edmund Scientific. El juego básico (No. 70,956) se 
vende en los Estados Unidos por 12.00 dólares y contiene una lente condensadora Fresnel de 11" (27.94 cms) por 
lado, dos lentes de menisco y planos de construcción. La lente Fresnel se instala en la parte superior de la caja 
(foto inferior de arriba) y se cubre con vidrio para formar la plataforma del proyector. Las lentes de menisco se ins¬ 
tala en el cabezal angular que se desliza hacia arriba y abajo de la columna para variar el aumento (foto superior 
de arriba). Además, necesitará usted una lámpara de cuarzo de 500 wats (No, 40,779; 7.95 dólares), un portalámpara 
(No. 40,781; 1.50 dólares), un reflector de lámpara (No. 566; 0.75 dólar), un ventilador (No. 60,689; 4.95 dólares), un 
interruptor de fuerza (No. 75; 35.00 dólares) y un espejo pequeño (No. 60,24/; 0.65 dólar). Las piezas pueden obte¬ 
nerse de la Edmund Scientific Co., 300 Edscorp Building, Barrington, New Jersey 08007 ♦ 
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y Disfrute de la Vida! 

— US Hágase 


Aprénda Dibujos Animados para Cine y TV 
Gane Faina y Fortuna dibujando Figuras Femeninas • 


Aprenda a crear Historietas y Caricaturas 




ffS SU í ASA, pOlí t UiíHISJMWcIl Ni ¡A 

Conociendo los secretos de nuestro acreditado método 



Aprenda Ilustración 



Hágase Dibujante Publicitario y gane buen dinero 

Nuestros alumnos y graduados dicen: 

"Gracias a su Curso ahora estoy trabajando 
en Dibujos Animados con gran satisfacción 1 ' 

"Estoy ganando bastante dinero como Jefe 
de Arte de una importante Agencia,♦ *" 

"Sus lecciones me ayudaron a obtener mejo¬ 
res calificaciones en la Secundaria. M 

"He instalado Agencia de Publicidad t tengo 
entre mis clientes muy importantes firmas" 

"ya tengo dos Historietas publicadas en el 
mSs importante diario de esta Ciudad..,.." 

"Gracias a su Curso ganó el Primer premio 
en un Concurso de Dibujo celebrado aguí.," 

"Estoy produciendo mis propias películas 
de Dibujos Animados con muy buen éxito.,." 

Gane diner o mientras aprende 

Usted recibe desde el primer mes valiosas Instrucciones 
uspedales con 'Ideas para Ganar 
Dinero", donde se describen infinidad 
de fáciles tareas para realizar en su 
tiempo libre mientras estudia y que 
podrá vender a buen precio. Le indi* 
coremos qué hacer, cómo hacerlo, a 
quien venderlo y cuánto cobrar por -u 
herbajo. 

IfKATIN 

Solicite Hoy M/SMO Folleto doscrip* 
tivo H donde se explica el programe] de 
estudio^ precio detCurso y ventajas o* - 
elusivas que reciben nuestros alumnos, 

f m caso qin? r| cupón mío diuniminclhlo, envíente su nombre y diroccidfi .i: 

CONTINENTAL SCHDOLS 

1330 W, Olympic, I rt^ Ansies, Cdií. "J001G t USA, 





ssr 

CUPON 


EQUIPO PKOFFSIOWU 

Nufuilrdn ákimrm reciben 
«turante m a prenda* ji* e| 
valiosa "Equipn Preíc 
sionnl Conhnfnlifi" sin 
costo adición ni. 
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íi Ih.Smt i\ u ilfífi I r i luí f.ii 
Aproad «i .1 Üibuior 


'ci or 


Para ApRENdER a DibujAR...lo Mejor es ContínentaL 


de instrucción, cualquier persona—hombre, mujer o 
niño—puede, sin estudios cansadores y sin perder 
tiempo, dinero ni energías, aprender a dibujar toda 
clase de HISTORIETAS * CARICATURAS PUBLICIDAD 
* DIBUJOS ANIMADOS FIGURAS FEMENINAS » 
CREAR ARGUMENTOS PARA HISTORIETAS, ETC., ETC. 

GAHimommi,. mamut urna.. 


WD 



Aproveche las oportunidades de éxito inmediato que la profesión de Dibujante 
ofrece a Hombres y Mujeres por igual. Pido informes HOY MISMOf 
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CONTINENTAL SCHOOLS 

Dsjjt OG-2 * 133 Ü Y*. OlyiTipic, Los Angefes, Calif W 015 , USA 
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Mirral)** 
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Envíenme absolutamente GRATIS un ejemplar de vuestra folleto en el cual so describen 
jas oportunidades que existen hay día para el Dibujante y en el cual domu * 1 strnn la 
superioridad de vuestro Famoso Sistema para aprender a Dibujar ¡por Corre apanden cío. 


Ncmbrdi y Apiri Milu 


OifúCtiOn 


t El .>•■ 



Ciudad ■> PmiMiIu 


L ■ 


Estada. Pron ó O opta. é-flls 

la ramo del Dibujo que me interesa mas es: 

i 

|_J Historietas Q Caricaturas [ | Dibujos Animados 
~] Ilustración [ ] Publicidad [_) Figuras Femeninas 





















































